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THE HA HA BAIE RAILROAD.

J. E. A Dubuc while born at St Hugnes in Bagot County in the
Lac St John Region of Quebec. Started his business career at La
Banque National in Sherbrooke, Quebec. The bank appointed him to
return home to become the branch manager of it’s Chicoutimi office
in 1892, at the northern end of The Quebec and Lake Saint John
Railway. He resigned from the bank in 1897 to dedicate his time to
the Chicoutimi Pulp Company. In 1907. after he became a director of
the Pulp Company he started looking at the construction of the
company’s own railway to meet the needs not only of his own
pulpwood company but for the general region. 1.

On April 25%, 1908 Dubuc along wih Phillippe Auguste Choquetie,
the chief organizer for the Quebec Liberal Party obtained a charter for
a railway to connect Chicoutimi with the deep-water of Ha Ha Bay.
The charter was for the Ha Ha Bay Railway The Honouable A.
Choquette was the President and J. E. A Dubuc was a Vice-President.

In late 1909 construction commenced and by the year end two
miles of track had been laid from the Saguenay River at a point
called Waterside to Jonquieres. The contractors for this first
construction was O’Brien, Payne and Jennings. Grading on th the line
was completed by August of 1910 when the company received its first
locomotive a small 2-4-2T engine from the Montreal Locomotive
Works. The company obtained a steam shovel from Taylor and Arnold
of Montreal. Second hand steam locomotive was acquired from the
Canadian Pacific’s Orford Mountain and another came from the
Michigan Central. Forty-nine flatcars rounded out the equipment of
the new Ha Ha Bay Railway. Due to problems with the geography of
the region the line climbed from the Saguenay River Valley from
Chicoutimi to La Brosse Junction. The steam locomotives had a hard
time with the steep grade on this section the company strung an
electric line overhead. An electric engine pulled the steam engine and



it’s cars from Chicoutimi to Labrosse where the electric motors and
the steam engines continued on their way.

August 1910 the railway had laid rails for twenty miles from
Chicoutimi to Bagotsville (five miles from Chicoutimi.) to Mathias
Station which would be renamed Ha Ha Bay Junction. The first
inaugural train ran on Decembeer 10th, 1910. Work started on a
branch line west from the mainline at Riviere du Moulin (La Terriere
Junction) to the village of Laterriere 6.6 miles. This line was built to
tap the gravel pits and pulpwood holdings south of Chicoutimi. The
contractors for this branch railway were Bouliane and Bouliane. This
section opened in October 1911

Early in 1911 the railway purchased the small electric railway
owned by Chicoutimi Pulp Company that ran that ran from the Pulp
Mill Yard at Chicoutimi to the wharf on the Saguenay River. This
short railway owned a petit homebuilt electric motor and a brand new
electric locomotive was ordered from the Baldwin Locomotive
Company.

The company owned one team shovel, 52 flatcars, 13
construction dump-cars six boxcars, one snow-plow, two passenger
cars and two electric locomotives.

In 1912 the Ha Ha Bay Railway extended the electric line from
Chicoutimi to Labrosse Junction two miles. With the electric motors
taking care of both the freight and passenger service. The company
planned to electrify its entire railway.

The Company in 1913 extended its Latierriere branch to Portages
des Roches on Lake Kenogami, 5.4 miles. Also in 1913 the company a
steel bridge across the Rivier a Mars and a one mile branch line from
Port Alfred to the new Government wharf at Bagotville.on the
southside of Riviere a Mars.

Also in 1912 the Ha Ha Baie Railway built a three mile line
from Ha Ha Bay Junction to the Jonquieres pulp mills



THE ROBERVAL AND SAGUENAY RAJLROAD

The principals of the Ha Ha Baie Railway had acquired a
charter for another railroad in 1911 called the Roberval and Saguenay.
It's charter was for line extending from th Quebec and Lake St Joun
Railway at Roberval to run around the entire Lake St John and rejoin
the Q&L St Jand the Ha Ha Baie Railway at a point designated Ha
Ha Baie Junction.

The deep-water port on the Saguenay River was to have been
along Ha Ha Baie. The railway originally terminated on the
Government wharf. The south side of Riviere a Mars was chosen by
Dubuc to be the site of a vast new pulp mill. The new wharf was
given th3e name Port Alfred after Julien Edward “Alfred” Dubuc. In
1918 the Ha Ha Baie Sulphite Company opened its pulpmill, A new
large wharf was built, as Dubuc considered the Bagotville wharf was
much to small to handle the potential traffic.

The proposed route to the Missani River would have enabled
pulpwood to be brought out from the country north of Lake St John
and via the Ha Ha Baie Railway to deepwater navigation at Ha Ha
Baie.

In a deed dated June 28th, 1914 sthe Roberval and Saguenay
Company acquired the Ha Ha Baie Railway.

Th Ha Ha Bay Sulphite Company would be bankrupt by 1922
and after it’s reorganization would emerge as part of Consolidated
Paper Corporation. The Port Alfred Mill covered an area of about
sixty acres, fronting on Ha Ha Baie with its own wharf. Pulpwood
was received by ship from Port Mercier on Anticosti Island as well as
wood driven down on the local rivers.

The yards at Port Alfred were electrified in 1916 but the
proposed mainline electrification never occurred. During this period



the railway projected a number of railway lines, the longest sixty-three
miles north to St Michael-Missassi and Point Arnaud to the Rievre du
Moulin

The Roberval an Saguenay notified the Quebec Public Utility
Commission January 15t 1917, of its intension to suspend service
upon the Latierrre branch-line. The Mayor and the Parish Priest
protested against this suspension and after a hearing January 3oth
1917 the Commission ruled that the company did not show sufficient
cause to justify the suspension. Several weeks later the Commission
received another complaint from the Mayor of Latierrre that the
Roberval and Saguenay had completely suspended service on the
Latierre Branch on February 19t 1917. The railway was summoned to
appear before the commission on the 27 of March 1917. The
Railway’s Attourney and Manager appeared before the Commission
arguing that the railway had only one fit locomotive in a fit state to
operate and that it’s supply of coal was very limited. The Company
alledged that it was the in without endangering the service on the
mainline to Bagotville tension to prepare its line for electrical
operation in the next year and that the company had purchased
another electric locomotive and to effect this conversion and for these
reasons the company did not purchase another steam locomotive.
When a heavy snow storm blocked the branch the Company could not
clear the line with its available motive power without endangering the
mainline service to Bagotville. The Commission was of the opinion
that the Company was not excusable as regards it’s shortage of
locomotives. As to the shortage of coal, it admitted that the
situation in this regard during the First World War was throughout
the whole Country was a very difficult one and the presumption would
seen to be in the company’s favour. Nevertheless in view of the actual
facts which constitute a case of force majeure the Commission does
not fell called upon to order the immediate resuming of service upon
the Latierrre Branch. The commission then ordered the Company to
report weekly to the Commission upon the state of it’ locomotives, it’s
coal supply and the climatic conditions affecting the Latierre Branch.



A notice was received from the Company that the regular service had
been re-established on the Latierre Branch on the 3ot of March.

In 1918 a short spur was run from Latierre to Riviere du
Moulin.

In 1918, at the end of World War One, the railway was in bad
financial shape. For one period the employee’s salaries were reported
to be fourteen months in arrears. During this time the Roberval and
Saguenay was offered to the Canadian Northern and Canadian
National Railways.

During the early 1920’s the Roberval and Saguenay did very well
hauling the traffic generated by the Chicoutimi Pulp Company, the
Jargest exporter of ground-wood pulp in Canada. In the mid Twenties
the Pulp Company got into financial difficulties, in 1925 the Quebec
Pulp Mills took over the operation of the mill and amalgamated with
another local mill. A number of reorganizations followed with the
Chicoutimi Mill closing in 1929. Oddly shortly after the mill was
closed another industry moved into the Saguenay region in need of
railway facilities.

ALCOA

Th Saguenay River is 107 miles long draining Lake St John
which has a 25,000 square mile watershed. In only a few miles the
Saguenay River drops three hundred feet before entering a hugh fiord
below Chicoutimi. The river possessed huge Hydro-Electric potential
power. The early promoters of the Ha Ha Baie Railway looked to the
river for cheap electric propulsion. In 1926 a new industry came to
the region in what became the Aluminium Company of Canada a 2.5
billion dollar industry.

Aluminium requires tremendous quantities of electrical power ten
kilowatt hours for each pound of aluminium produced. The
Aluminium industry had started around 1901 in Quebec’s Shawinigan



Valley, in 1910 the demand for Aluminium had increased but the
supply was choked by the electrical capacity in the Shawinigan region
which had to share the power with other industries. With demand
very high and Shawinigan unable to support further expansion.

In 1926 (the Aluminium Company of America) decided to locate
a massive expansion in the Saguenay River. The reason that ALCOA
chose the Saguenay was access to cheap Bauxite from British Guiana,
the availability of cheap natural hydro —electricity and a deep-water
harbour.

ALCOA. saw the opportunity of expanding it’s operations into the
British empire by using British Guiana Bauxite, refined in Canada and
sold or fabricated in Great Britain. The British Government insisted
that British Guiana bauxite must be processed into alumina and
aluminium within the British Empire and any further bauxite leases
were contingent on this stipulation.

To harness the Saguenay River ALCOA worked out a deal with
the Quebec Development Company. Two major hydro-Electric Dams
were to be built, the first to be located at Isle Maligne, and the
second farther downstream at Shipshaw or Chute a Caron. In both
cases the great quantities of construction material would have to be
brought in by rail the CNR and the R&S, and the Alma and
Jonquieries railroads.

At Isle Maligne, the new Alma and Jonquiere Railroad was built
in 1923 eight miles to serve first the construction needs and later the
Price Paper Company and a Aluminium refinery.

At Shipshaw, the Roberval and Saguenay constructed a rail line
to the site of the Dam. The Roberval and Saguenay became the pivot
point for the new Alcoa Hydro Dam sites and link between the
Aluminium Plants located on the high ground and the deep water
port of Port Alfred. Bauxite came up hill from the Port Aluminium
down grade to world shipping or the CNR connection.



The Shipshaw Dam required that the Roberval and Saguenay build a
five mile branchline. It left the R&S mainline just west of Ha Ha Baie
Junction and descended into the Saguenay Valley where the railway
had to cross the Saguenay on two warren type truss spans one of
which was one hundred feet long and the other 225 feet long with
another seventy foot plate-girder approach span. This was a difficult
crossing due to the high velocity and depth of the stream. Which
made a center pier impossible so the larger bridge had to be
anchored and cantilevered from the smaller approach span. The first
five miles of the Shipshaw-Racine branch required 1.25 million feet of
BC fir for the timber trestle and about 112.000 cubic yards of earth
and rock excavation which was considered extremely high for what
was considered a construction railway. The five miles of this line fell
073 feet for a maximium grade of 2.5% with curves of twelve degrees.
Work started on this railway in August 1926 with track laid by
December of 1926. A further three miles of railway were built on the
north side of the Saguenay in the summer of 1927. Called the Racine
Branch it saw very little freight traffic other then the construction
supplies and remained in place until abandonned in August 1966.

ALCOA acquired the Roberval and Saguenay Railway in 1926.
ALCOA rehabilitated the railway built to transport pulp-wood.The big
ALCOA smelter was located one mile east of Ha Ha Bay Junction. All
shipments of Aluminium left the smelter by rail those for North
America by rail over the R&S and the CNR an those for Europe by
R&S through Port Alfred. ALCOA built a new townsite around its
smelter which it named ARVIDA after ARthur VIning DAvis, the
President of ALCOA. The smelter had its own independent switching
railway for many years.

ALCAN

ALCOA put its foreign holdings into a new Canadian Holding
Company called Aluminium Limited which controlled ALCAN ( the
Aluminium Company of Canada.). An American Sherman Anti-Trust



decision forced ALCOA to divorce its foreign holdings, ALCAN became
independent.

The head office of the R&S was moved from Chicoutimi to
Arvida in early 1929.

The Price Brothers built built in 1930 a paper mill at Kebogami
one mile north of Jonquieres. The R&S built a three mile railway
from Arvida to the mill.

Effective September 30th, 1933 the Roberval and Saguenay
terminated service on the line between La Brosse Junction and Le
Bassin-Chicoutimi-Ouest. This b ranch had been built by the pulp-mill
to transport pulpwood but the mill closed in 1930. The company had
maintained a mixed train service on the 4.7 mile section. The rails
were left in place. Approval of the right to terminate service was
granted by the Quebe Public Utilities Comimission on the Latierrre
branch from Latierre Junction to to Latierre and Portage des Roches
twelve miles in 1933.

The Railway made an application in 1938 to discontinue
passenger train service on its entire mainline between Bagotville, Port
Alfred and Arvida. The company complained that the public highways
were kept open during the winter by the Quebec Government with
disasterous consequences to passenger service. In fact on a number of
days empty trains had to be operated.

In 1937 the railway ordered a brand new heavy Consolidation
steam locomotive from the Canadian Locomotive Works at Kingston.
Another identical locomotive arrived in 1940.

During the Second World War German U Boat activity in the Gulf of
the St Lawrence halted the shipment of Bauxite through the Saguenay
River and Port Alfred. The demand for Aluminium was at an alltime

peak.

The aluminium industry was worried after the war that the
entire industry would become depressed . The Aluminium Company of



Canada attempted to inject aluminium into the construction of railway
freight cars. Both the CNR and the CPR had a half dozen boxcars
built with aluminium sides.

In 1947 the Roberval and Saguenay had a lot of thirty
aluminium sheathed, wood lined boxcars built by the Eastern Car
Company
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Chicoutimi Pulp | Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

Chicoutimi Pulp 5 a 200 h.p. steeplecab electric. Built by La Cie de Pulpe de Chicoutimi machine shop using four,
Westinghouse Type 56, 50 h.p. Railway Electric Motors. B-B configuration on wooden trucks.
Acquired in 1913 and retired in 1949. Courtesy of Rio Tinte Alcan, fan Stronach Coflection

http:/iwww trainweb.orag/oldtimetrains/RSfroster_steam.htm
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R-S 7 Built by General Electric, Schenectady, # 1458 1917, 500 volts. Class 100-8-A.
Acquired from Van Loan Corporation but never used at Chicoutimi West, Scrapped 1952,
Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

http/Awww.trainweb.org/oldtimetrains/RS/roster_steam.htm 3
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4-6-0 10 (acq. 7/1920 ex T&NO 105) Cyl. 19" x 24" Drv. 56" Press. 180 t.c. 23,760 CLC 639 3/1906
Acquired from Canadian Equipment Co. (D) looking brand new at Bagotville shap. Retired 1932.
Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

R-$ 10 years later with 6 behind it. Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

http:/iwww.trainweb.org/oldtimetrains/R Sfroster_steam.htm
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Ten-wheeler 11 (acq. 9/1920 ex T&NO 108) CLC #692 3/1906 Retired 1925.
Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

12 0-6-0 acq. 3/1926 ex Alton and Southern (Alcoa-owned) Alco Caoke 1902 Serapped 3/1953
Courtesy of Ria Tinto Alcan, lan Stronach Collection

P

it b i)

htte:/iwww. trainweb.org/oldlimetrains/RS/roster_steam.htm 611
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13 one of two identical 2-6-0's Cyl.20" x 26" Drv, 50" t.e, 35,400 lbs. MLW 67427 9/1927 Arvida.
Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

14 Mogul 2-6-0 MLW 67428 5/1926
Sold to Alma and Jonquiéres in 1941
Courtesy of Riv Tinto Alcan, fan Stronach Collection

15 0-4-0T {acq. 1/1928 ex Quebec Development Co.104) Built as Alma & Jonquiere |
te. 14,400 MLW 64710 1923 Arvida 1938

http:/fwww trainweb.org/oldtimetrains/RS/roster_steam.him 7M1
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15 0-4-2T (built as 0-4-0T see above) Port Alfred. Sold 1951 to Alcan, Chute du Diable.
Courtesy of Rio Tinte Alcan, lan Stronach Collection

RRPictureArchives.NET |

15 preserved at oid pulp mill museum in Chicoutimi. 7/16/2011 Marc G. Vallieres

htto:fwww. irainweb.orafoldtimetrains/RS/roster steam.htm 811
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16 looking pretty nice at Arvida. CLC #1923 6/1937
Cyl. 23x30 Drv. 57" 200# 47300 t.c. 201 tons working order.
Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

16 and 17 were two 2-8-0's built for Roberval Saguenay long after other railways had turned to 2-8-2's,
these modern looking engines were equipped with vestibule cabs and stoker.
They were the last domestic 2-8-0's built in North America.

17 on the table at Arvida. CLC #1959 1/1940 Couriesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

htto:fiwww trainweb.ora/oldlimetrains/RSfroster steam.htm 9111
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FraniPactares N

17 survived dieselization and later operated hauling treight and tourist trains on the Crab Orchard & Egyptian
in the US for a few years before again being retired. During which time it lost its stoker, vestibule cab,
feedwater heater, and superheating. It is on display in Boone, lowa, September 6-2004.

A much rebuilt shop switcher that was first an electric as number 6, then in 1941 a homemade rebuild diesel-clectric
with wheel arrangement of 1A-1A. It was rebuilt in 1950 as a battery-electric shop switcher.
Note the stencilled weight of 73450 (37 tons) B-W #38411 9/1912
Arvida, Que, 8/27/71 David M. More

hitpfiwww.trainweb.org/oldtimetrains/RS/roster_steam.htm 10A11
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Roberval - Saguenay

Roster electric and steam

Predecessor Ha! Ha! Bay 1 a 2-4-2T Tractive effort 13,740 tbs. MLW 3/1910
New cost $7,000 Became Roberval Saguenay 1.
Sold in 7/1940 to Aluminum Company of Canada,

Cauirtesy of Rio Tinto Alcan, Ian Stronach Collection

hitoe/iwww trainweb.orafoldiimetrains/RSfroster steam.htm
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PERWES

R-S 8 {ex Chicoutimi Light and Power Company). Body built locally (7).
Canadian Westinghouse 3/1913, 200 h.p. (four type 93-A, 50 h.p. Railway Eleciric Motors).
Conrtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Coflection

#6 — 2-6-0 - Ex C&P 3 contractor on NTR
Acquired in 6/1916 secondhand trom the Canadian Equipment Company.
Cyl. 19" x 26" Drv. 50" t.e. 28,720 Ibs. Built by MLW 44263 1910
Sold to Alma and Jonquiéres in 1923 .
Courtesy of Rio Tinte Alcan, fan Stronach Collection

hitp:fiwww.trainweb.orgloldtimetrains/R Siroster_steam.htm 411
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Chicoutimi Pulp 5 a 200 h.p. steeplecab electric. Built by La Cie de Pulpe de Chicoutimi machine shop using four,
Westinghouse Type 56, 50 h.p. Railway Elcetric Motors. B-B configuration on wooden trucks.
Acquired in 1913 and retired in 1949. Courtesy of Rio Tinte Alcan, lan Stronach Collection

htter wwwe frainweh.ara/oldtimetrains/RSiroster  steam htm
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Roberval & Saguenay

by R.L.Kennedy

Alcan plant at Port Alfred, Quebce. September 12, 2003 Renaud Chodkowski

The Roberval and Saguenay Railway Company is owned by Rio Tinto Alcan (previously Alcan
Alunyinium Ltd.) to serve its four smelters, alumina refinery, petroteum coke caleining plant and port, as
well as other primarily forestry-based industries including the newsprint mill in Alma built by the Price
Bros. in the 1920's and the mill in Kenogami in the Saguenay region. There are two isolated subdivision;
the mainline 19 mile ARPA Subdivision between Port Alfred and Arvida, and the 10 mile Alma
Subdivision between Saguenay Power and Alma. The R&S was granted running rights over the CN
between Saguenay Power and Arvida in the fall of 1975, In the mid-199's this agreement was changed.
R&S gave up running rights in turn for switching CN's customers in Arvida and the CN moves cars
between Arvida and Saguenay Power (at St. Bruno) once a day in each direction. Interchange is
performed at Saguenay Power and Arvida. R&S running rights now are limited to light enging moves to
get units assigned to the Alma Sub. to the Arvida shops.

The Reberval and Saguenay had its beginnings with the Quebec incorporation in 1908 of the most
unusually named Ha! Ha! Bay Railway to build from Jonguieres to Bagotville on Ha! Ha! Bay, with
branches to Chicoutimi Pulp Company mills, to Lake Kenogami and St.Alexis. The R&S itself was
incorporated in Quebec in 1911 to build from Roberval on the Quebec and Lake St. John Ry. around
Lake St. John to rejoin the Quebec & Lake St.John at Chicoutimi and also at St.Bruno via a branch. Tt
bought the Ha! Hal Bay June 28, 1914,

HrcThanenat traimaah arafaldtim atraine /R Qihietary htm
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Ha! Ha! Bay | with first passenger train which arrived at Le Vieux Depot (The Old Station)
in Bagotville in December 1910. Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

R-S 5 with one of the first train loads of wood pulp from Chicoutimi West to Labrosse
for furtherance to Port Alfred in 1911. Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

One of the first train loads of wood pulp hauled from Bethanie near Portage-des-Roches
on the Laterriere Branch to Pont Arnaud. Steam focomotive 10 or 11.
Courtesy of Rio Tinte Alean, lan Stronach Collection

The Alma and Jonquieres Railway was incorporated in Quebec in 1912 to build from Herbertville on the
Quebec and Lake St. John to a point between Grand Decharge and Petite Decharge and from St. Joseph
d'Alma to Jonquieres, Construction did not begin until April 1923 and was completed in August. It o
came under ownership of Alcan and eventuatly was merged (January 1, 1974) into the Roberval &
Saguenay.

In 1922 R&S was authorized to build to the Quebec and Saguenay at La Malbaie. In 1929 the principal
route was changed to run from Arvida northwesterly to a point on the Quebec and Chibougamau south of
L'Ascension.

R-S was owned by the Chicoutimi Pulp Company until it closed down in 1925 after which time it was
acquired by the Aluminum Corporation, which was actually a subsidiary of Alcoa, the Aluninum

nttp:fiwww trainweb.org/oldtimetrains/RS/history.htm
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Company of America. In 1928 the Aluminum Corporation was divested by Alcoa and Alcan was born,

A hydro-electric power station was built at Isle Maligne in £926. The first aluminum was shipped on the
R&S that same year. The Shipshaw Power Development was built in 1943 to provide increased
electricity to the Alcan smelter at Arvida, allowing it to respond to greatly increased demand for
aluminum in war production.

Aerial view of the Alma industrial megacomplex and part of the Grande-Décharge River and Lac Saint-
Jean Alcan 2001

Roster

Roberval Saguenay in commaon with many shortlines operated with used locomotives, some often
acquired from the contractor who built the line. Tn addition to some small steam locomotives R-5 had a
number of trolley pole electric locomotives of a typical carly design. More steam locomotives filled the
small roster until the first diesel came along early in 1941. Number 18 was a 50-ton Whitcomb center-
cab with twin Hercules engines, A single Alco -2 followed in 1943, marked for parent Aluminum
Company of Canada. In 1947, a single Afco RS-2, 19, was added to the roster, followed two years later
by number 20, now being built in Canada by MLW. It was the first road switcher built by MLW and as
such it was preserved by the CRHA.. The number 21 was given to former Alcan 72-359 the 5-2 above.
An RS-3, 22, fotlowed in 1955. A new RS-18 came along in 1960 and another in 1965, a low nose unit.

A power shortage during 1969-1972 was filled by some leased CNR RS-18's and two MLW leasers 675
and 676, RS-27%,

After a pause of several years twa new units were bought in April 1972. These were a unique new model
by MLW the M420TR, a 2000HP "transfer” unit designed like a switcher with road trucks. Alean bought
the only two units of this model! (A newer model sold only to Mexico.) Lettered for parent Alcan, they
were in the same number series, 26 and 27. These were the last new locomotives bought for more than
twenty years.

The used locomotive market was turned to for needs the following year when four RS-3's were acquired,
two ex D&H and two ex RDG. After two years a used RS-11 ex SP was acquired followed by 9 C-420's
all ex LIRR. All of these units would have cost far less than one new unit However, they turned to new
units once again, this time from GE since MLW was out of business.

GE provided some leased demonstrator units in 1993. These were B23-75 (Super Series) remanufactured
from U23B units, I was a way for GE 1o provide medium horsepower four axle units at less than the cost
of brand new yet thoroughly renewed rather than just rebuilt. The program met with limited success, in
Canada Roberval & Saguenay was the only taker. At the time, GE had a presence in Canada at the
former MLW plant in Montreal, although these units were produced in Eric. GE was unable to pet
sufficient orders for new units and soon left Canada. BC Rail having been the only major customer and
this was for just 22 units. This was before the success of AC powered units.

When next power was required they turned to AMF in Montreal for remanufactured GM units, This time
GP40's (4 ex CN and 3 ex KCS/IC} were rebuilt into GP38-2's and the 7 units were delivered mostly in
1997.

Alma & Jonquicres was absorbed by Roberval & Saguenay January 1, 1974, It had two used steam
locomotives which were replaced by two new diesels, one in 1949 and one in 1951, both MLW 5-4's,

Gallery of diesel locomotives

htpi/iwww trainweb.org/oldtimetrains/R S/history.htm
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20 MLW RS-2 with aluminum hopper cars.
Courtesy of Rio Tinto Alcan, Jan Stronach Collection

23 GMD SW1200 A976 11/56 Only GM unit until recent years, Note motor scooter!
9/30/1970

5 20_25_29 Port Alfred April 29, 1969 : 38 37 35_40 up ruling grade enroute Arvida August
: IBC Visuals/Bill Linley : 22/1983 JBC Visuals/Bill Linfey

1] I UV

htto:/fwww trainweb.orafoldtimetrains/RS/history.htm
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September 12, 2003 Renaud Chodkowski

hito-www trainweb.ord/oldtimetrains/R S/historv.htm
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A 4 unit consist headed by #61 has just uncoupled from a string of hoppers in Port-Alfred
and is in the process of running around the string of cars and heading back into town.
Port Alfred June 25, 2014 Robert Butler

~ Alcan 74-013

Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

1. Alcan 74-013 Made from the frame of one of the electric motors, Manufactured at the Chicoutimi Pulp
Company’s shops probably in 1911. Sold to ACOC in 1936. Arvida.
2. Plow #2 — Acquired by R&S from ACOC in 1943. Construction date unknown. Arvida

3. Plow #3 — Eastern Car Company 12/1928. Arvida

hitp:/Awww . trainweb.org/oldtimetrains/R Sthistory. him
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Modem bulkhead fiat car built by NSC especially for very heavy shipments such as aluminum ingots,

Note the old style flat car with end blocking for these shipments.

HPIX (HELM-Pacific Leasing) 52200-52399 (200) 113-ton load National Steel Car.

Hamilton August 21, 2011 Brendan Frisina

s EADEEITY (DA S o— LU Y
TPt i T oty e

e

HPIX 52271 empty bulkhead flat. Montreal 9/27/2011

History of aluminium
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R-S 7 Built by General Electric, Schenectady, # 1458 1917, 500 volts. Class 100-8-A.
Acquired from Van Loan Corporation but never used at Chicoutimi West. Scrapped 1952
Courtesy of Rio Tinte Alcan, lan Stronach Collection

hiHethananas teaimush aralnldtimatrains/R Sirnatar steam him
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R-S 8 (ex Chicoutimi Light and Power Company). Body built locally (?).
Canadian Westinghouse 3/1913, 200 h.p. (four type 93-A, 50 h.p. Railway Electric Motors).
Courtesy of Rio Tinto Alcan, lan Stronach Collection

#6 — 2-6-0 - Ex C&P 3 contractor on NTR .
Acquired in 6/1916 secondhand from the Canadian Equipment Company.
Cyl. 19" x 26" Drv. 50" t.e. 28,720 |bs. Built by MLW 44263 1910
Sold to Alma and Jonquiéres in 923 .
Courtesy of Rio Tinto Alcan, fan Stronach Collection

hitp:/www . trainweb.org/oldfmetrains/RSiroster_steam.htm
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Yoot e o de Jonetion Laterridre, e Lrain passe ciisuitd les rangs
w7 Bte-lamijie gt Sl-Roch 60 il y aura arréts facultatifs, - -
A St-louis deBagot que Pon atseint ensuite, une gare fixe sera bidje.
& - Au rang Anicet, 4 milles plus bas, on rencontre |y gare Cimon, gare
o faeultative qui rappelle le nom d’un homme dont tout le monde con-

haft fe dévouement & Ventreprise qu'il a le bonheur de voir aujourd’huj
réalisée. "M. Pabbé Tenri Cimon, curé de St-Alphonse, a. en effet, con-
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. Atn millg de:1a ‘gare Gimon, du sommet des montagnes sur lesquelles
Passe de ehemim, le * panorama superbe de la Baie des Ha! sl s'offre
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‘ plu' avec vos vicillce blagack. Si_vous ne voules pas venie (ves nous au- chemin de fer de ceinture, n

L eesy ites-le donc franchement. ot ie v dus fites plus dhistoifes. 0 ¢n  retirer tous les bienfnits
- Mmkaﬁf’.cbv_ous, yous 'rgé"noz- 1a m_rc:u_lng-um...\"lv- voyez-vous pas qi'ii | ferrée aux- teritoires qu'clle traverse
oo .x,__‘c“l}h‘a‘:dkgut_.re.n quine EONL pus  Ausst purticuliers que vous et qui | chemin de fer aidcra la colonisation
"."."vmﬂpht Pmﬁter_'_dm.hllk"t*‘.'*h* faveur que nous distribuons’ aujourd’hui. | qui n’attendent que des bras robust-
+ L Faites done dis In place-i votre ami ot chef de patronage, le chel aussi | croire que le projet.: de Dubue, &
T g:i&pnrt;s cuns.ervntt'!u_r lf;t, 31ult0:‘u?nnstn “de (lllumul_imi, I'nmi Elzéar, ciévcldbpﬁf les p_llissantes chutes qu

e qes-done co mongicur hibre te aire urt tonur dFingpedt 'l TP P - . .
L e, © : eur e L e tonir ¢ tgpection de la nf)u\,cng {aire donner de 'énergie motrice; n
., sgne. ‘est un monsicur honndte qui veut se rendre comple par-Jui-méme { qu’un chenfin de fer, en facilitant

v r . T . . R R o Ak . . ! v m
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t,. " poibabitn cxacteh. S, avantageux su point de vue agricol
de fer de ceinture, tel ¢

o

QS b e e
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o As—tu ta ({mas_eio Elzéar? Quel sumidrn? A7h (Uest bien, monte; tehemin
I . .‘. tu Teras.. ans. io b0} hl; .'11 it TR : . N i N n d . ' .
. | \end Ta8,.an pe ;.‘!() 1pT t.l.unit re ,-«LL_‘u.q\u:\‘{njmc.‘nta.‘ . est, A U'ar-| Dibue, nesera avantageux qu'd Jui
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' N T i B ' s ' ) . -
Mest, des e Wilfrid, 87l #gont trop forta | vies arracher; & Dulnie la promas
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T ' 40 1y en o en masscdans une | jes 500 milles carrés qu'il recevral’
. “blague, sous le .méme Sdge. S

vineial pour bt ce chinin, pasxs
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Ry L'onale Hercule qui Elpcrqutt. Rp.tmml:'mt. avee son erayon de mine Adre- qn'ild administre. Vous n'y &tes p
R == menteampé. sur Poreille droita, fait un pas en arrigre ot refuse d'mer 1yaia ¢ . N st 8'em
” " plus loin.- “Ce maudit Renaudot -1 e Poneare me metlic d . e hols que cot accapareur veut semp
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Inanqu i b;i 8dicti b 1.I_on§hrrgn‘uu va .\_ ptre, D .11”[‘,1".‘3, i'si mal g, tomber? Clesten suivant sea e
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efi ai pas pour mot dece petit médecan qui s'appelle Renaudot. bol;:pa?griizs qui’ ne’ r’u;;)ivont' rig
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ﬁhﬂl’d}, le 13 du mois courant,’
i[p'].abmquv, évéque de Chi- _
etimi, sccompagné d'un  now-
bx  clergé,  nllait A Bagot-
yiBe pour ¥ fairc In bénédiction
"b!iquc et solennelle du chemin .
% fer de 1a Baie des Hal Hal
00 tmin apdeial, sous Ia con-
%ﬁ du gérant-gindrat lui-mpme,
AL G Moquin, quittait |a e
WQ &L 8 L A1 heure dé I'ac
emidi ot s¢ rendait en droito
&ne 4 Bagotville, ne s'arritant
‘e Bassin poue - ¥ _prendre quel-
ot Invités ot aux rangs  Sto-Fn-
il St-Louis ud M. le curé Hilaire
] u et queelqgnes citoyens de La-
ritre, qui n'ftaicat pas mon-
ifél Chicoutimi, se joignirent au
i'bupe déjd ea route. .
A larmivée du teain & Bagotville,
M de curé Ciman, MM. Lévesque
o Bimand, mires du village ot
# Ja parvisse, entourés d*une foule
toasidérable qui couvre tout le
lemin de I gare, souhaitent la' & la” circonstance,
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i vile' que le peuvent nos ‘bong ces termes:
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feele peemettent 1'état ded rues, *
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& Monseigneur, ‘apray fuckjues ins-
fata ay presbytére, entre &, 14
B suivi e won clergé ot ~ des
“lques quj I'ecompagnent. Colle-

de biénflaits,

temps une pridte..

¢i est remplie comme au jour des
grandes fetos. 8a Grandeur chan.
te elle-mims le salut oy S, Sacro-
ment. MM. les abbés Mareeay
el Bluteau Uawiatent comma din-
ere et sols~diace. M. I'alibé Duahs-
ne agit comme mattre des cbrémo-

Ie cheeur de Bagotville, for-
mé de veix puisaantes ot hien cxer.
cées, rendit avee Ame et une ullé-
gresse véritable, - convenant hien
les chinniy pieus
beovenue.d S Grandeur ot & sa de I'église en  ces  cérémonios

iite, " . - - Aprds la bénédiction du 3. Suie
empoftent im- . ctement, Sa Grandeur se tournant
pédistement - virs  I'église gus’ vers les fideles, parla A 'pen proy en
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eh Hon noro. . En appelant-les béné- i prennent e voyageur qui désireux
dictiona de Iéglise sur cotte vuioEdnmurclmr rapidement duna Ja voie,
ferrée, vous rendez & Disu un honi- asde
faur. Tes cloches sonnent & toute mage soltfiine! .d'adoration” et deid In mort,
pcuﬁ]q au' reconnaissance, Vors. rccc:nqnisscz

ple du Soigdour ef. fui ppel-! que tout vieal de Lui: les matérianx
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Iﬁeurde tout bicn, méme et surtout! de cg chemin de fer, l'ip!.(!!ligt'.:lr'.n |
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0 7 lest donc juste que vous rendied 3
Dieu dcs'actions_ de grices pour tant

Mais cét hommage est en méme
Cleat Lo protee-! tout entidre pour le bien de tous.
- L

Tracé dut Chemin de Per de 1a Bale

tion du ciel que nous ftnplorons
bumblement et par B nous procla-
[nons notre aboslue dépendanco.
[ lindusteie moderne est snng douto
momagaifiqie temoignags do la
goanndear on e Iy fore g I'homme.
Mais yuwinuit fasse pour mettre
deson 0dbd - In prudence ot [o
2uceds, 3 rfoste toujours une part
Ei‘impré\'u_ dand  les  choses de
ce nmmdes D A g possibilité
e ees aeccidents; de cos catas-
truphes qui.nous jettont dans la
stupéluetion, . Voily pourqirol nowy
sentons le besoin d'invoquer !'.u.rbi—-'
tre supréme de Ix vie ot de In mort
qui seul peut dearter tout péril
o suppléer A |a faiblessse ou & lm-
prévoyance®des hommos par lac-
o ele sa Providence.

Vil pourquoi, nous allons prier
Dica de nous protéger cqptre les
‘ trop souvent, ila gu-

uneare  plus vite de ]4:_1 vie

i Tt doux promiers mots de.la bé-
nédiction qué je taig donner &
Mvotre untreprise *sont pleins  de
?%igniﬁcutin‘n 4t “renferment une y-
n viam paels el prospe-
ritalis dirignt ros Dominus ; que
Dity yous dirige  dans la voie de
ln paix ¢t du progrds: que ce solt
comene la cdevise de -reple région

-

| Promoteurs de cetto entreprisa qui,

La paix, c'est Ig tranquilits. dans
Pordré: elle sippose done, uns gron-
de largeur de vue o Is sentiment
de la solidarith: c'eat ia condition
indispenzable du vrai frrogrda,

Le veai progrds renferme . deux
dléments néeessiires: I'un mat"érinl,
la . richesse, loa eapitatx; “l'autre
morak, I'union, Ia bonne entente |
qui décuple lea *forces. -

La conatrnction de ee chemin
n'est-clle pes la meilleurs preuve
de ¢c que j'avanco et comma I'ap-
plication de Ja véritable définition
du progrés que je viens da donner ?
La largeur de vyes et non-I’csprft
de clocher a présidé & cotte ou.
vre. S . -

Jo suis heureux d'en féligiter les

non-seulement  sssure® la progréa
des intéressantes paroisses baignéen|
par ‘les fots de Ta (rande Bale,
mais encore, promet pour I'syenir
une gntente plus cordiale sntre les
logalitds -vaisines -sur toutes [os
Questions d'intérél géndral. ot ten-
dant 3 la proapérité de touts In ré-
gion, . T
- “BEpaits du reste do In Provinee
par les Ladrentides au Bud, et se-
culés -au Nord 3'une sgion enéors
ihabitée ot sans AQcune: communi-
cation, nous” avons besoin’ de Jhg.-
nion do toutes lés fornes disponibles
pour assurer les vrafs intérétaet le

progréa “Me cotte région : Appelés,

dss Ha | Halim Photographis ds J. E. Letaay.

f'ose le croire,d de ]
4 richesses nzbur
8cd pouvoirs d'ear
dtonnante fertilits
homogdne, laborie
foncitrement catho
piro & fzire de cet:
des plus forisaante
de Québec. Biant
une sutre voie for
ds .construction, au
du Lao Bi-Jean.

ment néceasaire a
colonlaation qui fan
en cet endroit, fa
communication.

C'est mon, veen e
ma plus ferme ey
cette voie' que je -
bénir, et cette aut
de bénir encore rép
tité dans notre réy

La cérémonie A |
pluflafits so’ render
et signent le régix
consigné VPacte
1’événement dy jen

De retour & 1a
brécque revet les o
et préside A la cd-
nédietion proprem
min de feride In }
- Aprés - led chan:
liturgiques, &n

perge, d'eau bénit

——

- Deuxiéme. Inspéction
. De M. I'Ingenieur Vallee

% ferrée de 1a Baje des Hal'Halp

b A faire un-nouvel examen de la voie pour.bi_c‘n.t_i
' \ﬁ_lp_u‘b‘liq pouvait, a'en servir sans' danger,
pfer.mére inspeetion de M.

’

December 15
1910

.L*Phn“"ch“ dernier, le 11 Décembre, M. Vallée ingénieur du ministére
Phoavaux Publics de |a Province de Québec parcaurait de nouvenu |
Y e ur une deuxiéme-inupection,
it de soumettre son rapport & [a Commission des utilités publiques,
10 ananent leg permis de circulation des convois, l'ingénieur du minis-

Vallée n'avait a‘u'cun~rammﬂ avec clle
- Lot E - Lot
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ans:  La paix, c'est In tranquilitd dans
“lu-: T'ordra: elle ippose donc une gran-
:u-o.Ede largeur de vus ¢l la eentiment
<=|LuIde la solidarité:. c'eat la condition
la’ indispensable du vrai progras,
e, Lo vrai progrds renferme deux
‘ttra { Eléierrts nécodsaires: Pun matérial,
¢ Ir 'l richesse, les capitaux; 'sutre
;':\____ norkl, l'union, 12 bonne entente
deinqui déeuple les foreea.

ilitd!  La constrction de ce chemin
stas/ n'esteclle pos la meillevrs prouve
w lajde ce que.j'avance, ot comme l'ap-
avus [plicatipn de la_ véritable déhnition.
arbi-[du progrds que je viens de donnor T
mort | La largour. de vyres et fion l'esprit
pdril jde clocher a présidd A cotte wu-
I~ vre, # ; .

i'ac-]  Je suis heureux d’en féliciter les
promateurs.de cetta antreprisa qui,
’non-aeul;mcnt ®ssure lo progris
deg intéressanics paroisses baignes
par les flots de Ta Grands Baie,
mais encore, promet pour 'avénir

prier
 beg
< 8ue
sdreux
3 \'uie,
in vieflocalitds woisines sur toutes los
quéstions, d'intérét général-ef ten-
dant-k la proapérité do-toute-la 16-
gion, S
Séparésdu reste do la ‘Province
par tes Laurentides au Bud, et ac-
culés au Nord & une région encore
inhabitée et sans aucune communi-
cation, nous avens besoin de Pu-
« soit| nion_de toutes les fatces dlaponibles
réglon | pour aswurer les vrals intéréts o le
‘w3, iprogrés de_cette. région : appelés,!

In bé
uer A
de
ing u-
e Pe-
; que
nie de

HE)

de For de 1a Bale des Ba | Hal — l;'iuowgmphio da J. E. Lemay.

une entente plus cordiale entre fes|

J’osn le-oroire,d de grandes dostinées.
Hes richesses naturellos, scs forfita,
804 pouvoirs d'oau, son sol d'une
Stonnante fertilité, sa population
homogdne, laboricuss, robuste et
foneidrement, catholique: tout cona-
pire A faire de cotto région, 'une
des plus florissantes do Ia Provinco
de Québee. Bientdt, eapérone-le,
una sutre voio ferrde sora cn volo
de .construction, au nord. ot A Vest
du Lao Bt-Jean. Ello est absolis-
ment nécossairs au™progrés o la
colonisation qui lasiguit aujourd’huf
on cot endroit, fauto de vois de
communication. o

C'ost mon veeu e plud ardent ot
.ma.plus ferme .eapérance, Puisse
catts vold que je vain malntenant
bénir, et tetto autre qu'il me tarde
do bénir encoré répandre In prospé-
|rité dans notre région.!

La.cérémonie & 'égilse termino,
blusieuss e rendent.aii preabytare
et signent le régistre o) se trouve
consignd l'acte qui -commémore
'événement du’jéur. - -
De retoill'd la gare, Mgr La-
brecque revet les ornements d' i
et préside 4 [a oérdmonle de Ia bé-
nédiction proprement dite du'che-
min de fer de I8 Bals des Hal Hz|
Aprds leschants &t les. pritres
liturgiques;  8a " Grandeur as-
Lpergo, d’ean bénits lo terminus de

_ | combe, Jean Bergeron, MM, Johnny

Ia vole, la garo et tous les -aasis-
tants,

Cetto
odrémonie torminde, le train reprend
larouts de Chicoutimi od il arri-
ve & B heures do I'npros-midi,

Etaient sur le convoi;

Mgr. Labrecque, Mgr. Lapointe,
MM. les abbé& Eug Frenctta,
Bimon Bluteau, Adélani Trem-
blay, Lionel' Lemiotix, Arth. Gaus
dreault, Dnmaso Boulanger, Les
R. Péres Julioh Hosllard, Loguya-
der, Jos. “Dréan, “Jos. Courtols,
BEudistes, MM. les abbés Idm.
Duchéne, Elx. Delamarrn, Almns
Larouche, louis Plourde, Hilaire
Marceau, Laterriéro, Léonard La-

Brasstrd, - J."R. Thibeault,
ger Girard, Latorridro,

Lud-

Beauliey, Alb. Lemioux, Btanislas
Girard, Laterridre,J.“E.. Houme-
man, F., A, -Gauthier, JE. Robi-
Anille, Will. Grengn, Dr Riverin,
maire, Dr Tremblay, Eli Maasicot-

usage|te, Lund, gérant- de ;gln.""C!'e_' UF

Port, Ovida Bossé, J, "A” Clavenn,
Adélard Tremblay, Geo, Bergeron,
J. A. Pellotfer,.Ed. Lemieux, Alp,
Lamaontagrie, Chi

Hnrvgy, Anso Bi-Jean; J. A, Gaiin

| faus applandir,
.jmedt”: la ) jag

DQCQM

simple ot Imposante|

Alf.  Tromblay, Thos. Tremblay,]

vre, Montréal, & Dapoints~R. I,

ooutlrni, Edousrd |

oo comptermity
promoteirs . da* Men
miin do forde

sont otk qul’
#r los hom

blay, Jos Tremblay, Ludgor Trem) .2

! nt-la midri
voir - laned 1'nfTaire™ ot do "
Temise on des mainy.d'y
sortie 00 qu'tllo- o8t aujpisd i,
Devaat lo, fait acooimpli,, le" public
qul bénéficie de cetts” catiyie )
pout-quoe rendro honnur A-eagx
& qui honneirr eat-da,: - i

L

ut L

a

et davole
dod - de ce chemiln - fef
avoif. dirigd:la: o0

dreault, Frs  Gisathier, ‘Geo. Las|-
5= r—
acoompagnés par leurs p;ofe__ueurs. voL. aont %, le

Cos visites sont choisles. d¢”fagon.
A dire ls ooinplément . des: lsgons

données; et_Il “paraftrait qu'li- on- |4

'ty dank’les infontions. da {natori-
t4.de 1'école, " do
Montréal et méme hof#: 1 pay,
Clost- 4 une: Initlativy Jaqu

\

combish sipAitogrs

formntion  onand

bor 15 [0
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LSO BEA
o!‘ﬂhgohclﬂ
Hia i K Ipbore,

ls'mu Uaver, bAti,“To clu-mm? Nest-co pos
"“‘", r:b!.t‘mm A 1n. l'um[mgnm (e nous piuL-

' Jo n ooc m'y m‘cnturvr. |A 1% Inlum stal'un \U\'ugn- wi lung m é-:

uvlnlm!..' Et 'l ae prmlmeml. unh necidend odmene eelui e Pan der-
. nier, A Iajonclum Laoterridre, oit J'ews la sombows de perdee maon awd Bel-
lny st-od fmllm:nt périz Pingéniour Thebé ol [0 Natnire David Maltais,
. deix Bommes qui e sont indisju u~4nl:h-.r
Noa, Je no courrai pan ee risgue et n'exposerai e le pays 2 I pertur-
batlon qut a'en suivrnit v jo venain A dl*[\nt.d“v e Taw sedne pnliticue en
- ee moment, IND fiex pad.  13robh, mon nmi regrelté, o bien broive la mort
" dans un ncu‘lcnt elo chemin de Tor, aw amonsnt of Favais e plus asoin
Cde lui
Du reste, c'est mijourd'hui le 13 do déoe nilire.” S élro Auperstitienx,
ia l1 "aime pas ce nombro Talldu;l]r- e one Lentersi l]nlu pas I hpsard
. avant d'avoir définitivement compldté o aarere, eedt-ladine, riglé
" In question do la marine et paznghevd mon chemin.ee fer e St-Féliien,
Mais A pmpon, Ptit Jean Grenon est-il aur fe train 7 St vons le voves
Cdites-dul dong, je vous prie, que i Jusein e s ;uth flour Jalun-
ner roa nouvelle ligno dis St-Félivien, .
Coml’ﬂenl- M. Clrnnl le chenin de fl‘l’ e T Mg i Mal Natimt ey
lo:n‘, et vouseraignee-de voux ¥ aventurer? CMuie &1 nenit G conse
~irult aclon vos déaim, «du Fillage de Jounuitres i ilngul villy vin Latefrio-
« ey flaurait au moina 10 milles dle plas g, Venez stowe pay nous em-
- plir vl vos vieillos blngiles,  Si vous ne voules pas vendr aver nous nu-
tru, dites-lg done franchement et ne vouy faites b histaines,
Mnln btez-vous, vous ghez I ireulntion. Neownvezivous pas o'l
y en-a d'aulfts qui no sont pns  nussi. partienties que v et rui
weulent profiter des billets de faveur e nouA llwtnlnmn wnjourd i,
Futes don’ tle [n plac® & volre ami ot chel de pattanage, lo el nnasi
" des parlin conservaipur ol Autanomiste de Chiroutimi, Mg Fladar,
an!al done co monsicur libre de faire un tonr (' inapeetion te fn noevelle
ligne.‘ Cleat un'matisiour honntle qui veut s n-m[rurum]m- e Jui-pattane
“al toutes los sott.m('a qu'il n ﬁcrllv-s t‘untro In conifiagnic ll. e prmnulcum
..pobt.blén exaoten.
A La pagm, L!z{‘n.r? qu numéra? 470,
A untrern dans le cmnpnrtum-nl. R O T mnur--hu
- Hire du wagon No. 12, Tu pourras huner, Genic-tod ]m- lu bolte
do ‘clgares udt ot o, widge,  Clest dos Sie Wilfreid, Sils -:r_mt Irop Turla
puur tol; tu'pourras fumer du Rone Quesnel. [y ena ¢n musse Jans une
h]iguc, .1ou.n la mﬂmn Hidge. : .

el hn-n manle;

_.'ﬁem, ecnf. vous I'om:h Hereule, Comment ¢n vu?  Le célibat oa
pu Vair A, vous trop maganer,  Vous aves le teing fruix comine celui
" d'uno jeuue fille, La Cfe"cat irnp hmmrﬁ' d(- valee pﬁ‘m'ncv En son
'-"uom. { o voustvitE A montr-r.
L’oncla Hercule qui apereoit Rmmmlni nee son eruyon de mine ﬁl\n‘-
ent M.mpé mir Porille droite, Tail An p-uu en areitre ot refuse Alaller
s loin. .- 'Ca maud:t. Renaudot-IA va entore me mettre duns #n gaaelte
st rre do moi commo af Pembargunis s=ur le.Storm King, é&jaculg
it clo, Quolqu'ﬂ m'en cofite de ne pas e secvir de’ mas pawe, jo
pula ine macontmr AVee un tiomme comme ui,  Je me remmete trop
chc eu pmmnn»lu Il n'eat _pas méme congn‘g'amste,

mmlmnn le: ragul:er plu.u tnnf car il fuu!. pas
Mdnsorg‘ncur vay. btre, Imillenss, j'ai ma
lh,do wiir Jo régutier coinma sur, le upéeinl T 8i e{le
.-Vous Alea hisn chmcvux, voun M. Girard, ol
Ly yn.gm grnmil‘cmcnt prflout, .

v

dms one-dire B votre pinee.
D{JW 'y monts, mai danc s train qui, voua

oi:de ce petit médegan” ani s nppcllr. chnu:lot
s riain atérts, ehf-it me. fm men quinvec majes-
At hé'i_fed du wagon, se'fnit ouvrir la porte]

d. tehg un sidgs ‘Pour hui séut,
&nemirﬁt. n'émeub.

Conscient de B

mmu je uma memibro da h
roprésente To” Frarail-

II :-Al s Iur‘—_J

-| met d'stendre le champ de sca opéraiions,

118 chemin de.for de St-Félicien sans suba?dca ;

louvelle ”Extrég’jfd'i'hair'?e'

* Tout le bois dos rives de 1a m'u‘re nhunpmouchnunn [ étc“ In nuit
dernidre, transporté par une main Bussi puiasnte qu mwmblo aur ln
gréve de [a Baie des Hal Hal -

Mnis restons enlmes, lo chemin de for &M, Dubue est i pour le re-
monter. 8'il a'y refuse, nous en npjwlerons & In Commimian (!m retvices
publica qui le forcera 1\. If- Taieg

Celte nntwnl]o nous l'(‘ntl pnrn«lxn.j‘".llc vat grave cb e'rat notre' devoir
d'mvertir leg vitoyens du LHMI, ('Glre aur leurs gardes,  Citoyens
du Tine, vos supeches Forttd hont en® danger. Ce n'vat plus le feu qui
lea mennace, c'est pire que oeln. Mais quest-ce done?

C'est tout aimnplement Dulaic avee son chemin de fer Joberval-Saguw
nay, | Cet homme vampire, aprds aveir enlevé b M. Price le privildg
de conatruaire le chemin de fer de In Boie des Ha!ITa! pour le construire
Jui-mtme ae grand détriment de” I région gu 4 traverse arbitrai
reiment, et dans cerlaina  cas,- - illégalement, dans e meal b
d'allonger 1a  ligne pour obtenic plus ce terre A hoix du gou:
vernetnent.  Dubue,  dia-je, ekt & vos  ported] citoyens da Tar
St-dean, . C'ost In DLangqueroute pour vous, i vons e lnisse
entrer sur vos domaines avee son chemin de fer de celnlure, | Si
vous lui Ininser Doucler cette ceinture-I3, e'en est fait de vous, e tout
votre boin ot de celui de fa Couronne.  Apprenez-le dune, il ¥ a dans
votre région, sur e parequrs de la Péribonka  principalement,
SO0 millen e superbes Bimites & Mais qui osont la propriété
du gouvernement, S veus permetiezr b Dubue de bitie xon
ahemin de  fer de  eeinture, nlallez pas cruire que  vous  allen
o retirer tous  lea  bienfnitd gqu'spporte  toujours une  voie
forrée anx teritoires qu'elle traverse,  N'allez s vgua imaginer que ce
chemin de fer aiddeta la colonigation et metiza en valeur ley torres fertiles
ui a'nttendent dque des bras mbustes.pour Jes faire produire; n'allez pas;
crotre que e projrt  de Dubues #1il lo met A éxéeution, permettea de
évelopper tes puissantes chutea qui n'attendent e’ barrage pour leur
fuire donner de 'ém'rgu.- motrice; ne vous bvrcﬂ P il edee ientalisalile
quun chemin de fer,” (‘n Tnmllh\nt leg (‘ummumrntmnu, fnc:btt#-n méine
te temps les (‘chnngm commoreinux, qu'un ¢n mot, un chiemin de for eat
avantageux ai paint de vue agricole, industiriel of commereinl.  Non, e
chemin de fer do ceinture, tel que. veat  vous e fabre  avaler
Dubuie, na sern nynnbogeurau'd lui sctll,  C'n Ini permettrn o déponiller
pluq pistrment et plua rapidement vos bellos foréls. 8iencore, vous pon-
vies nrraeher & Dulue la promesae, qq_l! utilisern sur les Jieus méanes
los ‘)(K) milies carrés’qu'il recev roit comne oetroi dp ;Zmuunu-nu-ul. e
vineial ponr biitic-ce chinin, passe encore. Muix INL‘ vous prn:nr-nrn
jamnis cela.  Votre bois’ it I veut pour ses pubperieh de ¢ hidautirni ot
Ouiatehouan. Voun me dirrz peut-btre que noux cxngétons, qu'il a pour
alimenter los wsinea dont il ent Ie gérant, du bois pour awdeld de 100 an,
etoqu'ilTui colternit. beaucoup plus cher d'aller couper son beis dans
Ia région dr tn Périobuka qut- dnnu les limites des compagnies reapectives
auw'il ndministre, Vaus n'y Mes pas, hnnm‘* Rena it L, Chest de valre
" Fhoia que crt .\(-._npnreur veut s'cmparer, Thm'en veut prs d Ritee et ¢ eat
A vbus de valis méfier d'un tel homme.  Suivez lex conseils de M. Girand,
votre député, Clent 1ui qui sait de quel bois acchaufle 12 gérant des Cies
do Pulpe de Chicoutimi et de Quiatchouan. Ce bois n'est pna eacort
coupé mur \es limitea de votre territaire, nuisH 12 sern avant longlemps, =
“yous 1’ 'y- mettes bon org{m. Lajssez-yous guider par M. Girard cn cela
{comme cn tout le rester - M, Girard vous a toujours donné de mages,
coseils, Nest-ce pas it qui a cflplché votre: saciéfh de, colonisation |
de wmbcr? C'eat en suivant aes conseils que votre mcldtén eyl maintenues !
et” quo la colonisation danaly Lac St-Jean, -marche i pas do géant.‘
surtout depuis que M. Girard a fait augmenter Uallocation quu lui pu-

“* i Dubue veut “bhtir un chemin de fer dang votre Hgion, qu il Ic fnssc
4 scs propres dépcns comme le ferait MM, MacKensie: & Mann 5t les
compagnics: qui he rogoivent ‘rien dd gnu.vcrncmnnt, comime lo fm}.
‘M. Girard; lui-m®me pour o clichvin de‘St—Féliuen.
8f pr‘uc veut du bairqu'il s'en fasse, ‘Tnais qu'il ne’ i.oirchemml
de votre région.  Conserves-la pour vos arném petita neveux, , Le pays
L developpéxa asmes vite, Vous dtesbien eomme vous btes ef: rostez-y,

Cleot” ninsi. que ' vous parle M. Curu.rd cet homme do _progrie,
qui o s} Aais pemé qi'at bien publm dam toutes -lea’ qumtlom qu'il
a6 pelé A tralter devarit voua. Eooutesvte hmn. I 'va vous bdtir
B tra,tcmpu, ll vous. ob-

tiendra la ferme mentale; qu'il’

vrai-qu'll & V0L poux ‘1 bill de 1

ny. o J'beoile ma, prose

'm.lleun son. m.lltra:lé.

Doz bor
/D
[7/>



Pont de 1a rividre Chicoutimj.

~ Photographic de J. B, Lomay,
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) La Cie du Chemin de Fer |
de la '

BAIE DES HA ! HAY

DipanT Tgg CTCOUTIMI
pornr BRGOTVILLE
~Dela Station du Q. ef 1. St.-J.
7 45 P.M.—Tous ges jours uxcepté
: handis el dimanches.
'8 .15 A.";\I.------T)’mmnvhps seulement.

. Dep aRT DE CracoUTiM O EST
pOUR LATERRIERE
10.30 _A.M.—---Lundis et mereredis.
8 30 A M.~ ~Samedi seulement. ‘
\ 4 .30 P.AM .-~ 1,
’ D EFART bE BAGOTVILLE \\
| 6-00 A.M.—Tous les jours excop.l\
] _ Jt‘ﬂ (.limanches etqlqndis; \
© 5,00 P.M:.-;—-Dimunclu= geulement.
\ : DapiRT DE LATERRIERE :
L 1.00 P.M.—Lundis et Mercredis.
9.30 AM —-Samed zetllement. |
5 30 P.M.— "
Ce train se ren;imu’t}u garedu Q. & L.

{t-J ean. : . o
1 G MOQUIN, -
(serant-Général.

“Decew Lé—r_ 2%

1l
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D-EBAILLEMENT

Ie train de fret a déraillé jeud;
soir, 4 Chicoutimi-Ouest & Jen-
‘droit olt le tramway électrique tra-
verse la voie du Qué bec & Lav S

Jean. »
Lés causes de ce déraillement sont.

inconnues, Now semblait en.
parf ait ordre "

- Le travail du déblaiement de 1at

‘voie a duré une partie de la nmt

Paccident ayant eu lieu vers les Bix |

‘heures du &Oir.

Le train des passagers n'a pu en-'

~trer en gare que trés tard Jui-méme

et les citoyens de O hlcuumnn ont été
privés de leur courrier ce Roir-14,

Ctlekes 13 1712
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- EXCURSION AU PONT
o ARNAULT

T e ]

PAR LA CIE DU CHEMIN DE.FER RO-
7 BERVAL SAGUENAY |

Ul b et e el

DIMANCHE LE 20 COURANT

© e e e

—
\im de donner oceasion au publie
de Chicoutimi de visiter le nouveau
Pouvolr H\(irmlll(*lu i Pont Ar- R
nault et en méme temps de passer
Uite :isw H"'ili :},1’:"';\!: eooun o train
ti't‘x(,urhmn Lussera laogare e Chi-
Ceontunm-Ouest dinanehe 320, PN
i])nlll’ cet endront o pour reventr furs-
“sera le Pont Arnaalt a3 he PN
U deuxieme train partien de
“'hie-mllimi-l est 08300 P00 ML
Lol pour revemr lutsseracle Pant Ar-
Dl C a1 300 PONL arrnvant a Cha-
Ccoutimi-Ouest vers 445 heures,
Fos excurstonnistes dua o premicr
train auront la facultd de rr\'t-nil'i
\)w\:] (7 par Pan ou Pautre train, |
Prix aller et retour, $30.25 |
M5 lanens clf- NEUREIE temps 'exe ur-i.
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AVIS PUBLIC

A COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER
DE LA BAIE DES HA! HA!

—pr - ———tn

Avis pubhc cst par les présentes donné
ar Ia C ompxgnw du Chemin de Fer de 1a
h aie des Ha! Ha! qu'elle a le treizidme Jour
de Septembre courant, déposé au burcau de
la division d’ an‘(gl-ﬂromt nt du comté de
Chicoutimi des plana, proﬁh et livres de
renvois, ddment approuvés par |

HA SN TN
torités compdétentes, relativement

l.a partic de son embranchement de

Laterniére & construire depuis la partie
| copstruite sur le lot No-15 du cinquiéme
rang du canton Laterridre se dingeant
vers 1'ouest aur le dit lot ot traversrant les
lots 15b et 16a du sixié¢me rang du dit
canton, le lot 16a Rang 7 et sur le (i!t.
lot se dms{eant vers Je sud ouest et tra-

versant les lota 17b, 17a, 17¢, 18, 19, 20, 21 |
21a, 22a, 23a, 23b, 24b-2, 24b-3, 2oh 26

24, lB du Rang Sud Riviere Chicoutimi
du dit canton 'les dits lots portant les dits
numéros au ‘cadastre officiel de la pa-
| roisse de Laterridre,

Fmt A Chmoumm ce 13 Septembre 1912

"LTAPOINTE & LANGLAILS,

Procureura de la Compagnie du Chemin de
Ferdela &u des Hal Ha!




1A GARE DU C. N. R

Lo gouyernemeit sest enfin cic-
cidhé A remplacer le taudis qu'état
s vieille gare de Chicouting, Muais
il appert que la nowuvelle gare ne
sorn pas de nature & annonceer notte
ville, ear clle ne devra coliter, pa-
rait-il, $15,000. 5 (lest & peu pros
le prix d'une maison privée ordi-
nedre on eos temps ol les matérians
ot 1o main d'onvre colitent st cher.
e Conseil de \'i‘.‘.(',' la Chambre de
Commeree et les citoyens de Chi-

(oster contre cette odieuse maniere |
de retarder le progrés duns une ville
qui n'a besoin que d'un peu de ré-
clame pour devenir une mdétropole,
Jimportante. Le gouvernement 2
voulu prendre e (N, R sal
charge; ch bient quiil 'entretienne
etala eatisfaction de notre popula-

,t~iolwl\li‘paiv cpx taxes ot qui n'a
‘qu'un soul chemin de for. Allons®

d’organiser I

aw plus courngeux

Octolper 1¢
11172

coutimi devraient se hguer et pro-
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HORAIRE EN VIGUEUR
3 LE 14 JUIN 1913 . A

- TOUS LES Jougps EXCEPTE LE
" DIMANCHE |

Départ de Bagotville * pour
17

icoutimi et Ha! Hal'Bay
Jonetion .-

| o 0 8,10 aum, et“8.00 p.m.

Départ 4de Laterriare “pour

~pour Chjcoutimj et Ha!

| 1')1(;‘! Bay Jet. .- 77 7% 6.20 a.m,

Départ de Chicoutimi “poyr |
Bagotville et Laterrigre., © 7.15 p.m

Ypart de Chic -

outimi poyp
Fa

ooooooooooo




[T TR
Betteraves higtives, oo lignes os-
' pacdes de 12 X IR ponees.
Betteraves taglives, en lignes es-
“_(‘mi""' p:u G ele 24 3 Pw«lu. -
Carottes, en ligues expaedes de |
n ""‘"l;\ 9 s,
ila unl Chouxetleurs, 2 x 28 2 x5 3 piedds
r Celeri, on rangs eapacds de 344
pieds et pivels distants de 8 3 Y pes
R s I«-.an FANRS.
rehaand lih’-«l_:mh- llun?ﬁ. L RS <l Gon
arns 312 pirde el pieds” espaeds de O

entin,

. )
L qu'on

o L
re e

a
s

poures & 2 pivds dans los rangs,

Coneomdas, 1A plerds dans les
; T ey s, )
BN it 1 x L2 a2 pieels.

~eeri R
Melons 53 A G pieds dnns les deux

L bougoirs & da suggestion de | que i l'llucu. [L.18 ponmblu.

Ehambre e Commers r, MM, Pitre

20 Avis Aux pamoiers du teming

Gawldreny et =10 Guay, ont allés | que lea bateaux devrond panser
rencintrer les nutorités du chemit] quai. o

e Ter de Quéhee et Lue St-Jean™ (3 bt Distributlon de llttémtu.re iy
dr In Compagnie du Richelicy, mufleg batenux, Invitant les pnmugeu

sujet e Pnrrivée of y tl(‘]mrl des|d prsser quelqum joun: i cmmm :

trnins ob des bateaux.  L'horaire
'érd sur e lae Bi-Jonn, tel que pré-
part pour preadee effet au milieu
de juin, était d&jd déeidé et inbme
mprimaé loesque  la Chianbie  de
Cowmmeree o it entrendre sa pro-
tentation 1 et hornire 6ait tout
A fait & notre désavantnge, En
effet, Jes trains ne devaient ontrer

A Chieoutimi qu'd 9.20 heures dua |

sir. ee qub nous aumit probahle-
ment privé e In distribmtion de ln
malle e soir. .

Lrinp-
seps,
Melons al'enu, T4 8 pieds duns h--
s o
deux aens,
ntant - .
it Plignons, v lignes espaetes de 14
et w
1.| . i) podaees,
dfren s N :
Panaiz en lignes espiedes (e 18
fror

PR LA L ad llic‘li.\.
sl 1 . P "
P, s pois Tkl = sfoent an
i rangs donbles, distants de 63 4 pes;
i . .
Jox tardifs, 1 ratggs ~imples espaets

= L
o Lestin dis a0 pils,
- Ponnes ale teree, 10 % 18 pouces
P a2 \ 3 piedds,
i e Citrmilles, ¥ 4 L0 pitds dlans les
el s <ens,
fare] Iauti=. vn lighes capuedes de 1003
o e I8 ponees,
o une Ihaterle, 28 4 % 3 pieds,
- Salsifis, en Iigm-s_ dlistuntes oo 1
o 12 8 2 pieds,

Conrpes 38 4 piveds x 1 piveds,
Toppstin 4 x4 &5 pieds.

J
!

e ,

- b Nawvels on rangs espaeis e 112

H .
12 -2 pigls,

s S e .

g el Ulwo bdeifa 16 x 28 povees G

|h 5O e,

t'hum tardila, 28 3 pieds 2 132

N Rt ! piels,
l|'|'lru|['IJ
& Bon tra.va.ll
e -Iu]

L'INFLUENCE DE NOTHE CHAMBRE
DE COMMERCE.. LES BONS CHE-
MINS. LES CIES DE TRANSPORT

— g H

Lraiul '
MU L

~ vuiq
furt |

i e} e Uennneree du Saguenay, il <o

e B0 depuis e anols da virithle:

m:tr-i b travail of nos lecteurs appren-;
pelront avee plilsic le suerds des dis

Aver Le vnnernrs e [y ('iuunhn-;

ryner Mbtehes dout importanee 5'f--
15 lea] thappe A personue, {
File Le mouvement des bons eheming

Lin-Tdans Lo comté de Chieoutimi, si:
i M0 v par bien des eultivateurs 'an '
Lien | ernier, o pris wne toumure toute
e re-|hutre ef voild que tous en venleat,
nineejet sont disposés A faire lea saeri-
fices néeessaires pour que notre
weelit; comté suive e bel exemple qui
(otre” 0E a SLE donnd par le Lie St-Jean, |
citer] U s rappelle de Vassemblée (du:
& e e ales déldgués de Ta division .

mll

lunguement In question, n donné 4
M. Gaudreau une lettre’ pour le by.

wn gérnnt-général de se rendre aux
demandes de 1a Chambre de Comg

que s réponse sera favorable,

Abonnez-vous

“ Progrés du Saguenay”

M, (,onnel]y, aprds avoir dmcuu,

reau e Mont.ré.nl recommandant

neree du Saguenay,et nous espérony

vl N 1 adu Lae Stedean ot les ddlé. |

ot e e e (- La fertlllte de la terre est

t Jlex [ rontimi et suivie de In nomination
maf A surintendant ehargé de fuire!
un traeé et les estimés dine route:
régionale, en maewdany, relinnt Joy-1
aeea | QUitre sy Lae St-Jean. &
rvha-

!w-nm-. durant vingt wps.
e it eteore qae I preisee |l¢'- DissdTes,

le c_apltal- du

Suite de In

J'ni dlan

cultivateur

lire page
¢ fait une dépense totale de mille

Un adietira bien que Jés In premidre année jo deveai avoir

wier | Chivoutimi, e mdme  jour, avait:un surplus de produetion eathnsé 3 $25.00 et que cotte augentiation
o les|Héeidé de faire de chemin de Tdevmnse continer durnt es 20 alaeant lesuelles je donne A mn terre
i

we e[ Gennde Ligne et du Rong St-Pierre,

ditions urdinnires,

= 3L piasires e fertilisants dont il est question eihaut,
vrni | I gouvermment consentait @ ha! llll‘v que lu prensidee annde

iree L prdter Targent udeesaire, anx eone ||l.\$.!.|l)(l I =econude 85040 In trotaidnme
—

‘narwi

[QTIEEY
une sugmentation de rendeinents
$75.005 In quntridme $100.00.

FAingi e suite iusou™d la vingtitnw annds o i'nurai un snmmlus doorens

geron gt André Laliberté, Quel
jour pouvait- micux convepir] ot
yuels mystéres se: sont. possés dans
le nouveau c¢énsclel Autrefois le
ciel s'ouvrit, et lg Suint-Faprit des-
conelit sur -chacun “dés  Apbtres;
mais déj ils -dtaient prétres, -d6jA
ilx ponvaient consaerer et remitive
los péchés. [ls ne rogurent point
de houveaux pouvoirs, mais scu-
lement la foree d'exercer ceux dont
ils étient revdtus, Aujourd’hui
le viel souvre engore, Jékus parle,
et, vomme 4 ln dernidre céne, il
dit A ceux qu'il a choisis: *Faites
eogi on mémoire de moi'. 11 souf-
fle sur eux et leur donne tout pou-
vuir sur les péehéa des hommes.
£t pour eux, il renouvelle le mystdre
de lu Pentecdte.

sn CGrandeur Monseigneur La-
Lireeque fit son entrée solennelle au
rhiear i neuf heures, | 11 était pré-
el d'une longue procession for-
npée dex prétres et des cocléninstiques
by Stwminaire et de guelques -au-
tres inembres du clecgéd. Lo fan-
Iare dex éléves, piacée.dans la salic
e réerdation des grands, ne faisait
entenddre gque des =nns, atténués,
ressemblant & une paslmadie picuse,

ttre les €laves, il ¥y avait un Lun|

nenbre de citoyens de la ville ot
iCailleurs, presque  tous  parenta
sdes ondinands, .

Monseigneur revatit lm habits
pontificaux pendant que los éléves
rhantaient  pleine poitrine, lo
eantigue “Célébrons ce beau jour.”
IE étail assisté au “trome par M.
Uahhé Alfred Tremblay, directeur
iu Girnnd Séminaire, comme archi-
pritre, et par MM les abhés Lionel
Lemiens et Philibert Morel, pré-
fets des ¢tudes, comme dincres
d'honncur, MM, les abbés Luwdger
Gauthier et Joseph Coulombe rem-
lisspient len fonctions de diacre
tt sous-dinere  d'office. les eéré-
monies étaient dirigées par, M.
Unbbé Léon Maurice, recrétaire de
I'tviché. '

La messe commence. Clest M.
abbé Joseph Dufour qui a la di-
reetion du chant, et I'Union Ste-
Uéeile exéeute parfaiteruent le
“Ryrie”, le "Gloria”, le "Smu-,tu:t"
AP Agnus Dei”, en  partition.
Lo "f'rait” achéve, c'est le momcnt
de Tordination.

Monseigneur s'assicd m nilicn
de antel, les ordinands prennent
Mace devant i L'archiprétre,
a1 nom de U'Eglise, demnnde guiils
vt urdonnds,
vant e rite liturgioque,

penple qu'il va les ondonner,

Lo puntife, =i
~enquiert

~ils sant dignes, ot annonce au .
1 Lavoie, fur

Abdimatinne an'ile

a‘u\ml.ulon Aptll uuu u.-t . . ot g
—: 4 K DEGAGKE, Pue, |8 Fuitté 1o
- at | ot i ‘proce
feite Rve

- = e quea dvm“
3 I QP P faré méle ¢
Au Séminaire 5.
v : . . . |nouveaux p
o * leur réve
Ordination ° douse annt
e sceds, o

sacerdotalel o
. wus les sa

Dimnnch.c rlt_:miur. [8te de la Pen- | ot qui sera
Lecdte, m‘mlt. h_t':u.. dana la chapelle plus grands
du Béminnire,” Yordination, sacer~| Diéu un m
dntale de MM, les abbés Charlpa- sont, déji
Tlzéar  Trembley, Elséar Berimoments o

fut dennét
combien vo
bien ont s«
lappel de
G_ch. tentés
par od Die
& I'rutel, ¢
ments lo |
dévia! Me
accordd t
merei i M
Pinterprite
lu allumer
ddéeir, de mu

INouvell

A

MAISSANCE
18 mai, J
fits de Pitr
de [soln 1
brod Mault:
Erdan.,

1% inai, 4
lils «le Job
vl de Aard
cellin 1ap
atet Boned

21 mai,
Louis Tren
Marie-Jean
nislas Gng
Tremblay.
24 mai,
fila de Ferd
rt de Emn
Ludger I
Nepton.
SEPULTURE

21 mni,
ger Fortin
rard, déréd
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Vaiei eomnment M, J, KA, Dulwe
e e avens, 'sutre jour, ren-
vontrd sur e train du Quiher &
Lar St-lean, nous & parlé do nou-
vinu rhemin de for Roberval-Sague-
nay aquee Jui et d'autres enpitalistes
wont attpellement en train e ounxe
L,

S tetijenrs MR runvainen, dit
M Db, que b elwanin e s
vonrl pour ae rendre de la Baie Jus
e e oednn, @ait de deseendre dis
rectemnent & I Bude dex Ela! Ha!
sl alu reste, an e Lrouvers juimnis
wn il port, Cest e ovoie T
el vonrte o e'esl wslssi In enains
dellierhe, Llew rprendnges opt 616
sgnensement faits sur ot ee
territoire gui sépare o Lne 81-Jonn
the g Mo Jutaes et los résaltats am
shimontrd qu'il ¥ nursit moins Je
Aillienltés & vuinere pour probonger
wi rhemin die fer de guelque point
wetuel e fa eégion du Lae St-Jenn
i et ebisdté sad de e Baiv Juimoes,
un'il 'en a &0 aurmontées lors de Ia
vapst ruetivn di elemin de fer (o
Lav SteJenn? e wuis cerlain, ot

tee M. Dubue, que eo chonin e | brntrhetnent Lahirosset e b,
[

Ter s votstavirg un fhue qui n'eat

cloigné, ghu Tpate, 1e) et |'un
es fTijets (||ﬁ nous ont potiseés o
vonstruiee ee chemin die for de rejn-
e watour du Lue Si-Jene,

e e'olait précisémenl oy sujed
e v chemin de for, [0 Hoberel-
SSapuenay, entreprise dont M. Du-
Sloe et Piupe, que nons - voulions
ayoir-des fenseignements dotilfés,
M. Diliae nous les & fournis avee |n
meihenre grive u moarde,

L Hoberval-Saguensy o'est pus
seulvient swjount’hui nn projet
dont dn reatisation ext plus on moips
suptprachie; o cheniin est en voire de
vansttuetion deyntis phisicars mois
et dnns trais'nns, na Train doat vont
bespheses, ML Dubue et sertyin
il sern termind,

e elienian ale Ter
Jianrber stssea” fierd

AERIIR{Isl llll‘llil (1]

chemin defer qui
- Ouvrira un veritable pays
g Gocagne a Iindustrie

Un chemin de fer de ceinture qui est actuellement construit autour du Lac Saint-Jean|
& partir du fond de la Baie des Ha ! Ha ! aidera i I'exploitation de
millions d’acres de terres a bois et & 'agriculture

UNE AFFAIRE DE CINQ MILLIONS

AT ’

i stureétorn un village de Notre-Dune
[de Laterridre,  L'nutee cinbiranelu-
mwent part de Labroosse sioud dguel-
ques nilles de Chicoutimg et ="ur-
réte A o UStation Mathins” Or,
rrest de Do station Mathiss que par-
tirn In voie principude du chiemie de
fer e eeinture Hoberval-Siganenay,

e enbirnehements, Lien qn'ils
suient relalivement eourls, exggent
e travnnx consudérables. S Feas
Lruselsmnent de Labrosse i Mae-
thias un a construit le Poor Ar-
nault, ar Jnoriviere Ulieosuati,
Co peent, (i vien et termnmt est
et FUAE en Dtk arie et s Lrois
areles dont Pune o0 1200 punds e
portée ot Jos deux wutee, e prenls
Ueheune, 100 280 g v
onipris e xu]lprnn'hl-_m pas
pannt au pond Aenanlt, il e o
mentionier gue ot prie e
Bsatanrties l.rm'nillw‘n netuelleneus
A b eonatretion dhanmenses dyan
mos 'une foree e 5000 cheyvnux-;
vapeur, gui fournironl, |'|"|wr‘;.:u’
Fluetrique &l Cie de Palpee de Clo-|

t'ulllirni.i# villi ot s 1rnrwny s
Sleetriqud@an cirenleront <ae lem-

.'\ v rl'“.“l‘i“nl'“l"l]1.‘ |l|](' s
funrniasil greiewsement, iogé-
nieur e ehel de fons ves travanx,
MOE Grenon, i jeune bonsiee
Ju plus Lrillant svenie, pous avans
onbdditt de sighsier wn autre vipbran
chicinent an ‘_‘Hu'u'_‘l||‘:i FHla? Hat™.

y Incorporg,—ProvRigTaIr

stons Jonnuitne

T
E _

Fo=uite rompseneeront © sérieg-
senent les fravaux de ta voie prin-
cipale du Rolwryval-Saguenas A par-
tir e Station Mathins. juson’d Ro-
Berval, A ynelgues millex du point
e dépet b eclte voie, Gl fasden
traverser In riviere Sagurnay,  On
woantne JEJ entamened by constrpe-
tin b et 4 eer offer, Coopul
sera ~ue 3 e willes de Chivosni-
mi o gl Hosers coialegit en
fer vl anrs I pieds e long et
truis nrelue, dunt deus prineipnles
sl 30 pivlale long elweme, e
prond narn e Junntesr Jde Y piads
atsdessis e Lo sivitne Spguenay.
ot o be ol ee seen s o
ponts e plos vonsidérnhled e n,
roviner le Qinthee O lisente
wrelivtent 1 oqoestion de [T
Fes re poal aven ol ouloe de e

e feerde, deax ehemine  prour
uitires et dens trotloirs pour pid-
v, e qui seeail un insnetine Liva-
il pour b habitants sles paroisses
e adeny rives de In rivitee

s Teas T pond granversd e e
tnin rentrern aliccetemenl alans la
vallée i Lae Seaonn et filern A trae
verd g i Jein des pariases ale
Habwrtwitle Riation, St liruno, 2.
Jvseple o A, 30Ceur de Maerie,
S-tHenri de Taillod, flonllous, des
hgees e Périlamen, Mibassiog,
Nurarsdue Mbancl, S1-MSthinds
I traversera, por be nilieg bes eans
Siinard, . Bourget,
Taeldt, Labreeguze, arier, Tail-
len, Daltuns, #t Doflienu, Dans le

ceantane Simard b traversers deax

fuie Inoriviere Shipshaw ot Jos rivie-
res T plus importantes qu'il nure
M - e
el & Sngter seront bes rivieres
Péeibonea, gratsle et pelite, Mis-

Ctaesid el Ashinpouasehoguns, Tou-

few seont fraveradts ol innnenses
pobts en fer

Lav prensitre partivc de Kengreprise
Careitern & St-Fdl au Parrage
i Powres o e Robereal-Saginenay
renentrern Uenbnachement g

W Uunmdnn-Northern est 4 cons-
truire e Rabwerval & S Filicien,
P vomnpaagnie by Hobervul-Sages
e e gt ensuite, e conli-

“mer son vlemin, <ur laadineetion
‘q;l" fery prendee be Canmlinn Nor-

g B oune il
Pttt eapitrle . Sa cotstrueinong
marepiera de réveil e toute une r:"-f
Bt Yreatefitres o plus” belle de e
Dreevingee, i Lous cas T plus riche en|
terres et boix et en powvoirs bivdran- " .
lgues: lnrégion du Lo St-dean ot ptheri & sun esbroednest. U7
di Sagirenay, toute limmenrde vidlée Cali .\li\l:}.u'ltll Ui prrtirs plus tard
s Unrtior avait autrefois uppelée| 4 5 r. GRENON, in.glnlcur-an-”" chemin i mentern & la Baore,
B Ruynnme du Saguenay”, of dex grands travsux exécutds [.lunue:
' & i ghet hemins de {pr de ia Bale | |
a B 3 . L. | sur les chemins de thn e pend 2'inaginer ln Friehosse
Ta .Huln‘r al-Saguennygrrl e Ba fea Hel Hat ot Robarval-Saguenay. f a SR
potvidle, sithé nu fond de le Baic des |'[U [y~ quedraversérs e chengn
Hut “HE.M arrbtera & Holwerval . . . . e T -'|]~1dp for: rll'hl".-\-«.n en Lafia ot rlu:lll_(l. i
Rprds avoir traversé e Saguenay o et cobui qui partinn de Bagorville b poovaies desge surtent. 8'ima-
fait b tour du Lae StJean, traver- | S-Adexis 11: CreELes, S INPHE e s, eieffet gque L vallés e ln
Al tuntes fes bodlesc e Fieles pae | nnee Puiseuil ndeessitern Iy ednee | Astssini sderent renferiie 4.
- s s b e I Hase e L0 pels Vg onns e e tesre A bois et gque
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La CleduChemm de Fer ‘
Roberval-Saguenay

HORAIRE EN VIGUEUR
1E 6 JUIN 1014
TOUS LES JOURS EXCEPTE LE
DIMANCHE

L épart de - Bagotville pour
Chicoutimi et HatHal Buie

! Jonction .. ... G 00 a.m. et 515 p.m,
Départ de Chieoutimi pout

Pagget ville ot Daterndee T.¢6p m
Départ de Chicoutimi pour

Bagotville ... ... 800 a.m

» Départ de laterridre pour
~ Chijcoutimi et Hal Hal
Bay Jot. oo 6.15 a.m.

LE DIMANCHE SEULEMENT

Départ de Bagotville pour
hicoutimi, Ha! Hal Bay
Jet et Laterridre 6 48 a.m. et 850 p.m
Départ de laterridte pour
agotville ... ... 810 a.m
Départ de  Laterridre pour
Chiocoutimi et Ha! Hal .
"Bay Job.. e (.00 pom.
Départ de Chicoutimi porr
Ragotville et lLaternére. . 750 am
Départ de  Chicoutimi pour
l‘\qotville .............. 7.00 p.m.
Lee trains de cette Cie feront raccorde-
ment A Hat! Ha! Bay Jot de et pour tous
1oe points du Q. & L. StJean.

June |/ /7/%

R R



Deux excursions par la Cie
- du chemin de fer Ro-
. berval Saguenay

DIMANCHE, LE 27

Comme plusieurs personnes de
Chicoutimi n’ont pas eu l'oceasion
de profiter de Vexcursion de diman-
che dernier au Pont Arnaud et afin
de la leur procurer, il y aura A cette
fin une nouvelle excursion #nux
heures sutvantes:

 coutimi-Ouest dimanche P, M. A
2 heures pour cet endroit et pour
revenir: laissera le Pont Arnaud a
3 heures P. M.

. Un deuxiéme train pardira de
Chicoutimi-Ouest & 3.30-P. M. et
pour revenir laissera Pont Arnaud
4 4.30 P. M. arrivant & Chicoutimi-
Quest vers 4.45 P. M,

Les excursionnistes du premier
train auront la faculté de revenir
par l’un ou l'autre train.

" Prix aller. ot retour 25 cta,

En cas de mauvais temnps IM-
ciirsion sera reinise,

Afin de donner occasion ay_public
de Bagotville de visiter le nouveau

l

naud et .en méme temps de passer
ume -aprés-midi agréable, un train
‘d’excuirsion - laissera la gare de Ba-

gotvxlle dimanche P. M. & 2 heures

pour cet endroit- et pour revenir
laissera le Pont Arnaud A 4 heuré’s

BM,

Dﬂ‘ﬂ n"n‘ Ad wmnt e RN

Un train laissera la gare de Chi-{"

pouvoir Hydraulique du Pont Ar-|.

\)Llj 2
113



Rapport de Tinspeotion du eheminﬁe
fer Roberval-Saguenay /2 W

Nous extriyvons dy 7( mquu‘snw Rnppm-t. annuel de 1a .Ccmmwuon
des Services ' Utilit¢ Publique de Québee”, pour année 1914, le compte

génieurs du CGouvernetment et les membre de cette Commission:

“Cette ligne va maintenant de la Baie des Ha!Ha'a la Jonetion
Ha! Ha! avee des embranchenients & Chicoutimi et & Kénogami. le
chemin de fer parcourt un pays riche pour la phus grande partic et aprég
parachdvement devrnit étre un faeleur important dans le développement
de cette purtie e Ta provinee,  Une partie du matériel de In Compagnie
Lest Ards pesant surtoul dans le voisinage e la Baie des Ha' Ha! ol fore6-
ment es rampes sont fortes ¢f les courbes aigues. Lors de notre mspee-
oy, Ia ligne wavait pus encore ¢té romise d la Compagnie et tait
exploitée par Pentrepreneur: mais attendu que la Commission était dans
Ill'N environs, il o dtd jugd opportun Jen (aire Uinspection, afin de se
Jrl'lulrt' (ump!l'/[ll gunire e construetion ot des por«pectlveq du trafic,

| La ligne ext this bien construite ot offre toutes les suretés qu'on pourrait
Pexiger dans fes eirconstiuees, La Buie des Hat Ha! est un havre naturel
crenfarguable o1 pent loger les plus gros transatlantiques.  1.'on nous a
Sontré i peojet assez ambitieux esquissant son développement comme
Phavre avee un svstéme considérable de quais, ete. Cette perspective
Fpeut n'dtre pas une exagération. L profondeur considérable de la Bao
E‘Ius Hal Flt et dde L rividee Saguenny qui y conduit I rendent propre
Iy navigation oetanique et il n'y oo ‘pas de raison pour que la Bai¢ ne
serve pas e havre pour e conuners ¢ marithne étranger qui se rend au
Fiche bassin odu Lae St=Jean et de ses trilngaires. 1Ly a des pouvoirs d’cau
conzide a.xhlvw A Kénogami, Jonquidre, Chicoutimi et autres places, et la
région prochaine o1 cloignde est couverte d’épaisses foréts de bois de
pulpe.  Ajoutez & eced, une bonne étendue de terres arables, de culture
fucile, promettant un développement du Saguenay supéricur et du lac
St-Jean qui pourrait nourrir un centre d'exportation important sur le
coté sud e la Baie des Ha! Ha! L'on peut se demander si_cette région
continuera «I’étre servie par terre par le chemin de fer Québec & Lac
St-Jean.  Le parnchévement du chemin de fer Québee & Saguenay
fusquid da Malbnie aménerait une ligne de raccordement & une f{aible
‘(l:smmc au sud de la Baie des Ha ! Ha! L'on dit que la valiée de la
|rnwro Murray est comparativement facile d’accds ot se préterait d la
'eonstruction d'un thenrin de fer. Une ligne de la Malbaic 4 In Baie
des Ha! Ha! donnerait un sccond service par chemin de fer entre le bassin
du Lae St-Jean et le port de Québec.
Attefidu que le chemin de fer Roberval & Saguenay n’est pas encors

1 son sujet” A
g _

rendu de Uinspection du Chemin de fer Roberval-Saguenay, par les In- .

.e\plu{lc par lo Compagnic nous ne sommes pas obligés de faire un rapport -

ey 277

1915
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0n a fait vendredi, Vinspection du--chemin
de fer ‘Qushec-Saguenay -

o —ig E T y L

Gie R. Forget, I'hon. M. Cochrane et les’ officiels des

chemins de for du gouvernement visiteat

cette voie ferrée T
—a—

(Dépéches spéeiales, ' |

Québec, 22.—Sir Rodolphe Forget, président du Québec,
Railway, 'Hon.- M, Cochrane, ministre des chemins de fer et
canatix dans le cabinet fédéral, M. Gutelius, gérant des chernins
de fer du gouvernement canadien, M. C.-B. Brown, ingénieur
en chel des ponts et chemins de fer du gouvernement canadien,
M. ]. K. McNeillie, surintendant général des chemins de fer du
gouvernement canadien visitent gujourd’hui la ligne du Quebec-
Saguenay. Plusieurs autres ingénieurs et directeurs du Québec

.les accompagnent. , '

Ces miessieurs se sont rendus aujourd’hui & bord d'un vapeur
aux Eboulements, & la Baie St-Paul, etc., des arréts ont £té faits
3 ces dilférents endroits pour, donner & Sir Rodolphe, au ministre
des chemins de fer et & ceux qui les accompagnent le temps de
visiter en détail la ligne en question. ‘ .

Le vapeur a ensuite transporté les membres de ce parti d'ins-
pection A Ste-Anne de Beaupré, oi, A trois heures cet aprés-midi,
un wagon spécial les améneraau Cap Tourmente, terminus de
la ligne du Quebec Railway. Les visiteurs termineront ensuite
I'inspection de la ligne Québec-Saguenay puis reviendront 2
{Québec.

A R
ol [y =

——— O

Québec. 23.—L'hon. M, Cochrane, minsitre des chemins de
fer, M. Gutelius, gérant général des chemins de fer du gouverne-
ment canadien, M., Brown, ingénieur en chef, et M. McNeillie,
surintendant des mémes chemins de fer sont revenus & Québec
aprés avoir fait V'inspection de la ligne du Québec-Saguenay,

Sir Rodolphe Rorget, président du Quebec Railway, MM. F.
Galibert, ‘Treffié Bastien, L.-J. Tarte, directeur de la Patrie, A.
Ecrement, directeur de la compagnie, et M. Matthews, gérant
accompagnaient le ministre des emins de fer, et MM. Brown
et McNeillie,

Jeudi, le parti a fait Y'inspection de cette portion de la ligne

qui va de la Malbaie aux moulins des chutes Nairn puis on a
inspecté la partie non terminée de la ligne qui va jusqu'd St-
[rénée. . :
Vendredi, les excurslonnistes se rendirent A la Baie St-Paul,
ol ils furent recus pat le maire de 'endroit et salués par une délé-
gation au quai. A cet endroit, le ministre des chemins de fer
alla [aire une visite & Mgr Belley, curé de la Baie St-Paul.

Ie la Baie St-Paul, le ministre et ceux qui 'accompagnaient
se dirigérent vers Ste-Anne de Beaupré, oi1 ils laissérent le “Druid”
pour revenir 4 Québec sur la ligne du chemin de fer,

Cc matin, leg directeurs du Québec Railway ont visité les
propriétés de la compagnie & Québec, en compagnie de Sir Rodol-
phe Forget. *Ils sont repartis ce midi pour Montréal, 5% iy

!+ ministre des ¢hemins de fer s’est Adéclaré enchinté de ¢
voyaye qui ne sauralt qu'avoir un excellent résuitat.

Desober28 1775 |




- Pluslours journaux' et 16 Progr du Sagiienay”' e
' :0 ‘momant I'avis; "'qu'utis dqmmde sera faite & 1a'L
porer uns compagnie donn e min’
tique, vla Chlcouun:d
M ‘Cap Bt-Charles ou
1:iveNe, Beralt-os pan
tm.h sasucément _revus; gorrigée ct}nu;mmw
$dltion - du livre. popuh!n Plul Jomi. .
17us, cotts: mppodﬂoq Tals Fie
Y 4T Su reller 4 Ia Malbmtncilo ¢hei
pér Id nidme, 1vio Tek’ trm.smumntnux.
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: llooﬁndohﬂr!bonhju.lqu'lu ; h
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. ment au eap 3t-Charles ou encors A Hamliton Inleg,isd,iplos A1t
‘| Von prenait de piétérence tis colris dex eatix du-'fletive nunutoa %
“. L construction d'un’ tel cheratn; ioralt & dufm u-du
domaine des entreprises réalisables. " I Y's Gaht ot Ao ll boﬁm huoiu‘q'u!
militent en sa faveur. Is problime du dlltmen'- ‘trouverait to
ll‘. nour tout le Dominlon.. @ - .

" Maintenant dans ls vaste ton-it.olre ofi puun!t. o8 chemin, ‘guelley hn-
tources y aurait-il & exploitar? . A cette quutlon,—on ‘ne.péiig’ gubre répanded
que par nn point &' Intarrogation.. n nult t.out de méms¢. blen !nﬂnlunt
Ad'en connattre: ‘quelque chose, TSN !
T O'ext tine étandue assex importanu sur ]
l'on ‘puikse légitimement suppossr qus’la,’ eomma
restrs, 11 dolt 50 trouver des richesses A explofter, '
projnfl sont peut-dtre asja renuunu SUur o4 :uht S
oy A tout’ h&nemmt. I tious; pa.rnt.* kN :ou!nltar quo e
du Guibise st Atlantique; pat- sdopter. s tiacs; b uit‘du llobnrnj
‘Toenay; dspulsis Malbals' fisqin's 1a Riviare Périblnk; dt iu ‘aatw
imtio pulsse’ ntdor l‘ promouroir h"cunltmcuon promp 'dn e

,-"'-'.-Ootﬂmmpﬂnouc trm‘can 3 ham!u
oopﬂmmt.'l'wug dei 1&"

ey wu. el
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i CHEMINS DE.FER

CANADIAN NORTHERN,

QUEBEC &LAC StJEAN

CHANGEY ENT d'HORAIRE

Changements d’horaire importants
mis en force dimanche le 14 Janvier
1917.

Le Canadien Nord annonce les

i changements importants suivants rela-

tifs aux trains de voyageurs laissant

Chicoutimi et y arrivant,
LAISSANT CHICOUTIMI

No 2. Pour Roberval, La Tuque, Jone-
tion Riviére-d-Pierre, St-Raymond,
Québec et toutes les stations inter-
médizires le train partira a 7.50 a.
m. les mardi, jeudi, et samedi au
ieu de chaque jour excepté e di-
manche et le lundi comme A pré-
sent. Wagon salon.

No 6. Pour Roberval, lLac ¥Edouard,
Jonction Riviére-d-Pierre, Québec
ct. les stations intermddiaires le
train partira a 7 hrs. p. m. le di-
manche sculcinent, commmo a pr&
rent. Chars dortoirs. Ce train se
raccorde &  Riviere-2-Dterre  ady
train allant a Montréal et aux sta-
tions intermédiaires et laissant Ris
viere-a-Pierre A 4 hrs. a. m. le ldo
Al seulement, comme a présent.

' TRAINS ARRIVANT A -CHICOUTIMI

' No 1. Partant de Québec, St-Raymond-

‘Riviere-4-Pierre.  La  Tuque, Ré-

berval, et les stations intermédiai-
reg, arrivern & Chicoutimi a 7.10 p-
m. les lundi, meroredi et vendre
di an lien de chaque jour excepté
le samedi et le dimanche, comme A
présent. Wagon Salon.

| No 6. I’artant de Québec, St- Ragmond

D ieiXen N T TY b o1 ..

FEL)TWJ
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e | AR B portts.
nde ol e 4, "sider,
Stalent Festéds priy
pour pletirer sa §tau, dang I'mcolmuro_dn in
uafetsry enfantr, 144 la ‘anns, quj teyr brayait |
Déz qu'on eut réusgj
drent un tin, V'agsiatan; du mallisur: gy Nolix, I
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DERAILLEMENT A VAN BRUYBSEi\.\m
Lundl matin la sanne d'un train
‘de fret, composs de huit wigons »
dérailléet a tourné sans dessus dououy
A trois milles de Van Bruyssels. Il y
avait troia employés dans g YAING
moment de l'accidont_.ﬁ_,_,ko":errw
freln-Lésnsque,.sculentdhit a 6té bles.
86 légdremont,
Le conducteur Pelletiar avait. |a
charge du train avec e rr}éca,nic}en

Y STy
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DERAILLEMENT A VAN BRUYBSEL\
ZLund! matin Ia sanne d'un traln
-"ae fret, composé de huit wagons a
déraillé et a tourné aans deanus doslou?
& trols milles de Van Bruyssels. 1l ¥
avalt trois smployés dans Ia vanne
1 moment de l'accidont.._,,La":em-
frelm-Lésesque,.sculonishit a 616 bles-
86 légdreament.
Le conducteur Pelletinr avait. Ia

charge du train avec le 76cm7en
Moflet. g
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A la pgar~ Saint-Michn!, voia-du Laz |
St-Jean, 12 train de jeudi soir a tué,
une femme ct un snfant de sept ans'

|
!
|
|
|

Le train était en rotard d'une heu-
ro. Madame Hamnel , la victime, ve-
nait preadre le train pour se rendre
choz sa sceur, Mlie Rennaud & Char-
letbourg-Ouest. Voyant le retard,
Mme Hamnel, la gars n'étant pas
chauflée, résolut d'aller attendre le
train cher M. Langevin, el face de
la station. -

Au signal de 'arrivées Qu train, elle:
voulut traverser Ia voie et 50 jeta,

{avec l'enfant, juste en avant de Ia

locomotive. Personne ne semble a-
voir eu connaissance de !'accident.
Lo train n'arrdta pas A St-Michel ot

tco ne fut qu'environ deux heures plus

tard que M. Gaudiose Daigle, postil-
lon, décourrit les victimes.

L'enfant avait 6té décapité ot la
maro projetéde assez loin sur le remn-
|

Les corps ont été transpcrtés i St-!
Gérard et le coroner a tenu une en- .
quédte lo 24.

|
|
|
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|5 TRAINS PAR SEMAINE
Nous avons cette aemnnine pout

11a premiére fois dnns I'histoire fer-

roviaire de not e région 18 trains
par semainc. Neuf quittant Qué-

hee pour Chicoutimi et le méme
nombre quittant Chicoutimi pouf
Quéhee. Tous ces LEAIDE font le
voyage de nuit partant le fundi ct le
jeudi et lo ynmedi de Québee, di-
manche, mardi ¢t vendredi de Chi-
soutimi. Clest une grande amélio-
~ation dont tout je monde ¢ ré-
jouit. .

A quand maintepant un local
oate le Lace St~Jean et notre ville.

Mave 1920
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DERAILLEMENT “~|
Un gros déraillement surPvenu
un train de-fret du Chemin. de fr_r
National a brisé le service entre
erf‘b(‘(. at Chicoutimi de mercr(.d:.
aprés-midi & vendredi;, soir, o Ao
maine dernitre.  Un Train e 40
chars tig par deux pussantes lo-
comotives -a-deraillé ww-lac Long.
dans une courbe, et 20 churs ont
laissé ln voie dont quelques-uns
ont é1¢ renversés. Pendant denx
jours et demi, e sevviee postal
et e transport des passagers de
mare gue de lz marchandise se
aont fuits avee lenteur et difbcul-
e,

r

DERAILLEMENT vy

Un gros déraillement .urwnu A
un train de fret du Chemin. de fer
National. n brigé le service entre
Québcc, »t Chicoutimi de mercredi]
aprés-midi & vendredis soir, la se-
maine dernitre.  Un Yrain de 40
chars tiger par deux prissentes lo-
comotivas a-daraitlé aw-fac I_on_v;.
dans une courbe, et 20 churs ont
lnissé la voie dont  ruelques-uns
ont é16 renversés, Pendant dens
jours el demi, e revviee postal
et 1o transport des passagers de
mérde aue de la marchandise se
anit faits avee lenteor et dificals

i Navember 2
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ceimoment; Jes” moyéns, _:f-_;;'pmndm

publique’
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i

potir faire cesser. la grande nuisan

'e.%ub;i*g‘cbmg,ggg.ﬁ-j our’ j]g

vu_I:.,n de v:Chicoutimi ff‘l-?utilya, ;ﬁori
de la'rue, Rmne pq;l'\ _;‘.C!&!l&hu o

Tui; ‘sou
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)34 JONQUIERE} e
} A Fis -.’}.
TRAIN FOUR ARYIDA e

Apres bien  des pourpm{lers ct
(ff-c"c'lr'-r11ar'('}1c-a de toutes sO1tes, ]
est o enfin décide QU partir dy 3
man 1l oy aura un train qui fera o
service quotidien, | dimanche cx.
cepté, entre Jonquiére ot Arvida,
Ce train Quittera Jonquicre vers
SIX heures ot quart, le matin, of
laisscra Arvida & 7 1.4 A.M., pour
revenir a - Jonquiere avee les oy-
viiers du quart de nutt.  Le méme
trein partira d'jei Jo soir, & 505 hyg
et sere (e retour vers 7 hrs. rame-
nant les onvricrs QU auront fra.
varlllé pendynt o jour.

Aprés avoir a1 tout en son pey.
voIr pour obtenir un reglement plys
cquitable. fa ville de Jonquidre 4
dd se rendre &UX cxigences dy Ca-
nedien  National et lui garangr
la jolic somme de $3250.00 par
mois.  le promoteur de ce noy.-
Veau train, qui rendra de grands
ServICes A notre population oy.
vriére ot commerciale, est notyy
concitoyen, M. e notaire [acrojx.
qui en a lancé dée. M. Je maire
Gauthier. le; membres dy Consei]
ct N Fonile Leblane ont trava)jjé
sens relache a réalisation de ce
| projet.

e

Apr;{ 23
192¢



J574 JONQUIERE, ,
TRAIN POUR ARYIDA / 3/

l\prt‘-\ bien des pourpnrlora et
de v diémarches de lOUl(“i sortes, 1l
est enfin décdé quia partic du 3
mal, 1l v aura un train qui fera le
service quotichen, e dimanche ox-
cepti. entre Jonquitre et Asvidas.
Ce truin quittera Jonguitic vers
six heures et guart, le matin, et
laisscra Arvida a 7 1-4 a.m., pour
revenir A Jonquiere avee les ou-
vriers du quart de nuit. Le méme
trein prrtira dict le soir, & 5% hrs,
et sere de retour vers 7 hrs, rame-
nant! les ouvriers qut auront tra-
vailllé pendant le jour.

Apres avorr [ait tout en son pou-!
voir pour obtenir un réglement plus
cquitable, Ta ville de Jonquidre a
di se rendre aux exigences du Ca-
nedien Natonal et lui garanur
la jolic somme de $3250.60 par
mois. e promoteur de ce nou-
veau troin, qui rendra de grands
services & notre population ou-
vriere et commerciale, est notre
concitoyen, AL le notaire Lacroix.
qui en a lancé lidée. M. le maire
Gauthicr, les membres du Consetl
et M. File Leblanc ont travaillé
sens relache & la réalisation de ce

/974 JONQUIERE /s,

niu\ POUR ARVIDA

Aprées bien des pourpﬂrlera ct
dediémarches de toutes sontes, il
est enhn décidé qu'a parrtir du 3
ma. 1l v aura un tr.un qui fera e
service quulu]wn. : dimanche ox-
cepte, entre Jonquiérc et Arvida,
Ce train quittera Jonquitie vers
six heures ¢t guart, le matin, et
laissern Arvida a 7 -4 a.m., pour
revenir & Jonquicre avee les ou-
vriers du quart de nuit. Le méme
trein peatira e le soir, & 5' his,
ct sere de retour vers 7 hrs, rame-
nant les ouvriers qui auront lra-
vinlte pendant le jour.

voir pour obtenir un réglement plus
equitable, la ville de Jonquigre a
dit se rendre aux cxigences du Ca-
nedicn National et lut garanur
la jolic somme de $3250.00 par
mots.  l.e promoteur de ce nou-
veau troin, qui rendra de grands
services a notre population ou-
vrigre et commerciale, est notre
concitoyen, N le notaire Lacroix,
qui en a lancé Fidée. M. le maire
Gauthier. les membres du Conseil

Aprés avair {81l tout en son pou-|

et M. Foumnile Leblane ont travaillé
sens relache a la réalisation de ce

AF{:} 23
1926



AU ROBERVAL SAGUENAY - o
* e train“nouvéau qui laisse Chi-
-outimi le matin & 6 heures et qui,
sart..d’Arvida le soir, & 6 hcures.!
trhnsporte chaque jour. une cen-
ained ouvriers. 9 . -

Le Robervel-Seguenay & ajouté
a ~on service les deux trains néces-
sz ir2s pour faire raccordement avec
les dcux nouvesuTrains du Che-
min de fer National a la Jonction;
de la Beie des Ha! Ha!

| e Roberval-Saguenay transpor-
te beaucoup de fret pour le nou-
veau moulin de Port-Alfred. dont
les travaux svancent ropidement.

eamwe e s_;g)v@’“ker . (T
926



_mglpeuri \/s5/24
A mnouuans

Us lenibie acculenl eu survenu her
soir, & Jonquiére, vers six heures. bes

malbeureuses victimes sont : MM
Jean Larouche, de Chicoutimi. Alex
Jean, de ]onqm%rr. et- Pitre  Clair,
d'Arvida.

L'accident est survenu au passage
A niveau de la Petite Socicté, Les
victimes ‘étajent dans un Mclaughla
touriste, cing passagers. L'auto, & ce
moment, élait conduite par M. La-
rouche, el. en arrivant au passage A

niveau, ils ne purent voir l'express ve-
nant de Québec, car a cet endroit, 1l
y a toujours des chars qui stationnent.

la réduint en miettes. Les occupants
furent projetés hors de la voiture. M.
Larouche requt des blessures qui ins-
prrent des crainles sérieuses. Les autres
victimes furent aussi gravement bles-
sees,

Novewber &
|926

Le train frappa I'auto dans le coté et, -~



‘Les nombreux ams de notre
trie cstimé concitoyen M. J.-G.
Seott seront heurcux J'apprendre
qu'il est auiourd'hui._i sa réeiden-
ck, en pleine voie He rétablisse-
ment, aprés les Jongs mois de mala-
dic qu'il dut passer A V'hopital J::}
fery Hale, depuia 1 mort de Mne
Seott-dans ic mois-de s -
M. Scott, cat, on lc anit, Vun des
rares survivants de 1a période pat ti-
culigrement actve dans le domaine
de la vonstruction des chicrmns ac
{er en cetle prov nee ot marquée,
il y n quatants ans. pat los initin-
tives de cos hommes d'entrepriscy
qut w appelaient Van tHoine, Shaugh-
nessy, Lieemer, Aitchell et O’ Buien,
ainst que pat 'érablissnment de nom
bLreux téseaux qui ont excIce uUnY
influence & bienfaisante en cetie
province. Moty a Joud ub -
lc important dans cetie aph@ideos
11 ne sautait nu;mnd'hui Eprouver
| de plus grand- bonheur que (2 Be”
dwv.i. que les voies leriees gquil a
haties - colies de Qatbze @ Crou-
Lumy et de Quibee & tlawkesbury.
bopres JOttawa onl servi it deve:
*loppet ey gignantesgues (HOUV NS
- {deau du Suguenay ¢l de la v e
S1-Maus ce, o Jdes nnllions ont .
( épensds dand la canstiuction dan-
"'du:nr'w:s de pulpe. de paper. ol ners
Pygic {leringue el o atumimnm.
1l est juste de jeconnaiire que.
,grace B | exploitatian de cus indus
\u es qui sl Vi tabbssement de
‘u-s Jeux chemuns e fer par des
marchands de {uebec. nolie Lanne
Vi(‘l“C pr.:\'inu: aw o piee Yo ;lr:llml
rang puoms =8 soenrs slana favone
[ederubion, ol yuy la vl dex
plostntion de ces proiuts promet
de contichalancer 1 ot tance
et en nchusse poilt lo pays Vexpne
tatwon  des  gromns de  FUuest,
n'est pos sut prcnant que nos gend
de Quebee s 1f juntissent Je coen de
l\'rlnpw-mrh!: e verllleux gt we
sont Ladwils par I'ieston de Lt
villes « L d industnies cudtcuses dans
Jes régions du Sagueany et du Dt
Aaurce, la ol auparavant b
\m:n:u: toré: s lencieuse constitualy
pour arnsi-dige Vumique distoet en-
Ty ronnant de e
o Aver tous 1os artug ae M S o
RBE souhaitols qu il sont conanve
Hlon ftemps enene a s1 walle et i sa
p avinee, qui s honorent de e comi-
ter panm leuts citoyens  les plus
integres et bes plus utiles.

November 30 192/
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PROJET DELA NOUVELLE LIGNE DU (X
DANS LA REGION DU LAC SAINT -JEAN

N”R.

B R L L LA T Ty

Lig

ne projetée wmms

LAC

i

Ligne actuelle Ju CNR. —— ¥\0

o vilte |

y

Programme de
canstruction du
Canadien Nationel :

Dans son peogramme de construc-

lion, pour lrois ans, soumis au Parle-.

le Chemun de fer national du
Canada demande la permission  de
des 470.2:;
a et et &
Fouest du lae Smnt-}nn.

ment,

condruire 1.8 milles

malles de vies projetés,
Cer nou-
vellen lignes devant servir & la colo-
nisation ¢t sy développement de la

région, 1 étendront de Hébertmlle L|

la Chute Savanne, une distance de
34,5 milles et de Saint-Félicien & la
tiviere Mistassmi, de'
-27.3 miiles.

:* Les premiers neul milles de la li-
‘- gne Hébertrille-Savanne sont paralle-
tes & la voie de I'Alma et Jonquidre

une distance

T 120,000

c. v., d'énergie électrique sur la 11

e
pour le développement de

"viere [éribonka. A dix milles & Uent

de Savanne, -—— ou Honllewr — lon
‘m)cnr de faite passer la ligne pres
'une courbe de In riviere Pénhonka

t der chutes MclLeod, autre

source d'énergie électrique £t une

une

Lonne place pour garder les balluts a-
menct par la Pinbonka. De plus 1a
ligne traverse sur la distance presque
entiere un bon territoire agneole dont

upe partie est déji en culture.  Nul

rdoute que le chemin de fer permettea

d augmentrr la production agrrcole,

[a nouvelle ligne desservira les u-
sines d'énergie élecirique ¢! touchera
ux embouchures den ringres ot sont

amenés les billots, ce qui dennera au

chemin de fer un trafic wr une lon-

nouvelles terres.

LICGNE DE MISTASSINI

Depuis longtemps ['on demandait

"Railway et ne seront pas construits | le prolongement de [a ligne Saint-Fé-
"t des droits de parcours peuvent dre licien du Canadien National afin se
téservés sur ce dernier chemin de fer. | permetire le transport plus facile des
* Chute Savanne et le aite choisi produits agricoles et de desservir les

e re——aa

illages de Kormandm et

be ekt e e

Aba ncl

[Dernierement le Gouverncment

de  Quibec
territoire

de
qu'une usune de pate de bous

concédait wn grand

boise dans le  basn
fa Mustassum &
papier soit construite prev du <on
fluent des deux branches de la Mis-
tamin. La construction de cette u-
nne & déyd éé entreprise par fa La-

ke Samt John and Power Compa-

ny., Limited, qu calcule commencer -
& produire @ 'automne de 1927 ;|

I'an peut fournit le moyen de trans

Upnrter ler lourdes piéces de machine.

tie nécerairer quiil et imposmble de
transporter avec les moyens de com-
munications actuels.

La raison d'étre de cette ligne re-
posc surtout daps le trafic sur lon -

jgue distance ot permettsa d'ouvrir de gue distance qui fournira au Cana -

dont [a
]mrduchon iniale sera de 220 ton -
nes par Jour et éventuellement de 440
tonnes par jour, ainst qQue sur ley mé-
thodes de transport améliorées offes-

tes aux agricultcurs de la région,

condition '
et de ‘

A

" dien National la nouvelle uiine de
i pite de bois et de papier

Hagely
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' ﬂh accident dp
chemin de fer

a 3t-Nigolss'

Québee, 21, __ I
 Le train gy Chemin Fer Na-
tonal qui quitte Montréa] 3 5 heu-
"3 e qui entre ep gare du Py,
18 10 heures, o €U une petite ¢q]
iisien, hjer soir, a Saint-NicoIas.

L'accident o été san, gravité, hey.
rcusement, ot Jeg nomb

-

3
B
:
3

$agers“gravement bles¢;

..t|avait aucyp,

'] 9ues  personnes avajent
$ions et c'est tout, Un ¢
légdrement blegsd A une :
Peur plus qu'autre chos
pleurer. Up homme |
blessure aussj sans gravit
Pe. Bref, cotte col ision

& bord du train de Mont
vive émotion qui fut vite
locomotive dy tm:
sagers fut réparde sur les
mes. Aprés environ une h
mie de retard, le convo;,
méme locomotive, continy;
min vers Québec, Il entr
d 11 heures et 25. Les
qui attendajent quelque |
ami avajent déja commen
quiéter. Toutes Jog craint
dissipées quand chacun ¢
gers débarqua sain e sauf,
A bord du convol de- fr
cut pas non plys da bleasé
nieur de |a locomotive dg
€O voyant arriver |e train ¢
gers, sauta hors de 45 g,
Sy trouvajt une mare d'ea
fortune ingénieyr s'y plong
qu'au cou, en fy quitte |
bain glacg. ] o wagons .




Trams,

- ST-FELICIEN—CHICOUTIN] C beda 10 heures 35 P, 6.
Moaatréal, 13, (Spéclal  ag de nuit
P

En plus de ces traing, Je Chemin
rtin de Chicoutimi o §[de i
rogrés), —. M. C.-w, ]ohnston.r'heurcs 30 P
wrant du service des voy

onal du Caaad, doanera
- M., au lieu de & heu- fun service Quotidien dy Mmatin entre
Ageurs au res |5 P, M., et artivera & Québsc 3 [St-F, élicien o Chicoutim; et
hemin de fer National dy Canada, /6 heures 45 A .
nnonce un service addit i

s le train Chicoy- {vice d
1onne] dc'timi‘MoutréAi ATTivera & ce dernjer

‘als ay [ac St-Jean, & Partir du endroit 3 10 i
er mai. A cette date le trajy de "heures |5 A M. A
it qui arrive ef Part de Chicoyt. ! |

6 fois par s i

emane,
otidien, [e train de nuit de Mont-
il continuers 3 partir a

P. M., mais celui de Quebec
Nra & 10 heyres 30 P,

heures 10 P,
3 A Chambord a
Chicoutimi 3 81t
Vaprés de

un ser.
'&prés-mid; catre Chicoutimj ot
St-Félicien. Le train du matiy party-
ra de St-Félicien 3 7

heures 55 A
+ POUT arriver 3 Chambord 3 9
heures 20 A M., et Chicoutim; F
9 heures 50 A M, | train d'apray.
+ [ midi partira de Chicoutim; & 4 hey.

~ + Un train fre po M., pour ATtiver & Chambord
liey : P27 de Chambord 1oy, les jours 4 {; 6 heures 25 p, M., et St-Fél;.
M. Ce tr;i:unr':il-lffé heures 10 A, M., pour arriver 3 cien & 7 heures 50 P, M.

6 heures A, A lSt-FéIicicn 8 7 heures 30 A M.et up U service additionne] de trajg,

Tures 30 t‘l’(‘ StFehcmn a 9 h(.‘u- corrcsponn'ra un 3erv|;

A ML autre pargira
IR o
nouvef < PONT arriver i Cham.

orajre e tratn res 10 oAt

_..._““‘--—-_...._‘______--—._,_._ e —_———

¢ additionne|
de wa gons-lits,

e

———

Af?f'r} |13
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|LES GONYOIS DU GANADIEN o
" NATIONAL ONT ETE RETARDES

Un remblaj est emporté par Peau. Effet des dernid~
I i 7 7 res pluies. Tout est réparé, 3 Ty
[ &) " /§
. / ‘ —— . .

Un accident a retardé tous les con- €té retardés On a dy les arrdter, goit
vois du chemin de Fer Canadien Na- |4 Chambord, soit & Heébertville, d'ay.
tional depuis mercred; soir,’ tres & Méabetchouan oy 3 Desbiens

la suite de la belle température | Un train de travaj] st parti mer.

dont nous Joutissont ”depnris quelques | eredi soir de Chicoutimi pour se ren.
jours et de la plu; -qui 2'est mise de [dre pur les lieux et 1a circulation s
la partie, un Peu partout on signale | py Teprendre son cours hier aprés-mi.
es rividres qui menacent d'inonder | di, 1oy officiers de la compagnie de
quelque part, Clest ce qui s'est pro- | chemin de fer Canadien Nationa
uit sur la voie dy Canadien Natio.- n'ont pas voulu ce matin fajre de di.
:Inal & environ deuyx milles de M. claration officielle, mais ont déclaré "
tabetchotran, (St-Jéréme), mercredt, | que Jes dommages n'étajent pas con-
| & proximité de Desbiens cgalement. | sidérables et qu'ils avajent &g répa-
patse une petite riviere, en cet |rég.
| endroit et Je pont qui la couvre n'a| [ convoi qui doit arriver Jo ma-
Ipas fourni a laisser passer *|'eay etftin & huit heyres ot trente est entrd
mercredi soir, I'eay a débords inon- [ en- gare & 5 heures quarante cing hier
dant la voie et Ia force du courant a soir. Et le convoi du soir ' suivi
balayé, sur une lengueur de 60 a|de prés vers huit heures,
65 pieds. Tous jes convots dy Ca. compagnic a payé |eg frais
nadien National, Jusqu'a hier soir, ont d'hétel des passagers, }

-——

- e

ST Mﬁfal—/ /&
727
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Quelles peuvent étre let causes de
cet accident? Une enqudte, qui se-
ra sans doute tenue incessamment, les
&ablira, _

P ———— e ———————
* JONQUIERE

————————r—

R r—
 Un accident ds
- chemin da fer

s £ v Jonquidre, 21. ~— De notre cor-
- »; p 2 3t-Nicolas REMERCIEMENTS
.f) £ f(‘

Québee,” 21, —
Le train du Chemin de Fer Na-
tional qui quitte Montréal & 5 heu-
rcs et qui entre en gare du Palais
vers |0 heures, a eu une petite col-
hsien, hier soir, a Saint-Nicolas.
L'accident a été sans gravité, heu-
reuscment, et les nombreux passa-
gers qui se trouvaient & bord en ont
cf¢ quittes pour unc bonne peur.
Le train venait de passer la ga-
re de Saint-Nicolas, sans y arréter.
il Glait 2 une assez vive allure. Prés
de Saint-Nicolas, il y a une voie
dévitement. L'ingénieur de la loco-
- motive du train de passagers, cro-
yant cette voie fermée, continua son
chemin sans modérer. I s'apercut,
tout & coup que sa locomotive s'en-
gageait dans |a vole d’évitement. Kt
* il n'avait pas fait"quatre centy pinds
quiil se vit en présence d'un train
de fret. Il était Impossible d'ar-
t réter. Les freins furent aussitdt ap-
. pliqués et I'allure du train fut quel-
Gue peu ralentie, La Jocomitive du
" tram de passagers et celle du train
de fret, ua long convoi de 52 char,
se frappirent nez & nex, Le chos
fut violent. Le chasse-piorre de la
premiére fut cassd, La locomotive
du convoi de fret fut un peu plus
avariée. Elle se trouva I¢giremeat
saulevée, sous le choc, et ses rous
d'en avant quittirent la voie. L.
chasse-pierre fut &ajpment brisé.
: s passagers du train de Mon-
. réal ressentitent ‘vivement le chos.
En sentant que les freins &taient i
. tapidement appliqués, ils réalisirent
qu'ils se passait quelque chose d'a-
normal. L'istant d'aprés, quand les
derx locomotives se furent rencon-
trées, quelques-uns des passagers fu-
rent projetés sur le sitge d'en face,
d'autres tombirent de leurs sidges,
ete. Il y eut un petit commencement
" de panique, et une femme perdit
totnaissance, Le condueteur et les
autres employés du train s'effored-
Tent, avec beaucoup de zile, A cal-
T ———————————

M. et Mme Trefilé Gauthier re-}

mercient sincirement tous ceux quil .-

leur ont témoigné de la sympathie 3
I'occasion de la mort de Mme Eva-
gue Gauthier,

NAISSANCES

Omer, Gaston, fils de Almas Sa-
vard et de Célina Boucher. Parrain:
Omer Savard; marraine: Levina
Boucher.

Marie, Paule, Rita, fille de Ed-
gar Tremblay et de Laurette Simard.
Parrain ¢+ Eugéne Lapointe; mar -
raine: Wolhemine Larouche.

Marie-Louise, Olivette, fille de
[Canrad Bergeron ct de Ledia Bou-
chard. Parrain: John Mc Farley;
roartaine: Ovila Bouchard.

Joseph, Jean, Paul, fils de Adé-
lard Belley et de  Thérése Petrie.
Parrain: Ernest Petrie:  marraige:
Mathilda Belley.

Joseph, Philippe, Stanislas, fils de
Louis-Philippe Brassard et de Em-
ma Bergeren. Parrain: Philippe Be:-
geron; marraine: Bladdine Gagnon.

Louis, Joseph, Omer, fils de Char-
les-Eugine Tremblay et de Yvonne
Coulombe. Parrain: Joseph Alfred

Bluteau; marraine: Georgette Trem-

blay,

,{ouph. Léopold, fils de Stanis-
las Larouche et do Marie-Rose Bou-
chard. Parrain: Léopold Tremblay;
marraine: Lelie Larouche.

Joseph, -Robert, Louis, Marie, fils|-
de Gérard Boily et de Zérilda La-
pointe. Parraint Eugdne Boivin: |
marraine: Jeanna-Cécile Lapoints.

Marie, Rose, Yvette, fille do Eu-
gtne Cloutier et de Lesie Bouchard,
Parrain: Théodore Brassard: mar.
raire: Emma Therriatlt.

Marie, Gilberte, fille de Harry
Girard et de Eva Girard. Parrain:
Théodore Girard; marraine: Marie-
Louise Gagnon,

Marie, ese, Rollande, fille de
Charles Vaillancourt et de Alphon-
sine Girard. Parrain: René Houde;

marraine: Agnise Blais.

R
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LE CHEMIN DE FER DE CEINTURE

La législature a

= b S Y
o vy P el
'l‘ l“f::'? -.\‘;’ 'f ﬂ;‘;ﬁ.‘-:f E’JL
i Québec, 23, — De notre corres-

!pondanl. — Il a é1é question, hier,
b Passemblée législative, du projet
de construction du chemin de fer de
| ceinture au Lac St-Jean. La Cham -
tbre a méme vote des subsides pour as-
surer la construction de cetle  voie
ferrée.

[ Suivant la coutume, la séance dé-

'buta par des réponses des Ministres,
cux quesiions des membres de |'oppo-
sition, pus 'hon. M.

“les tributs aux judiciaires des iles de
.+ Madeleine, M. Tascherean veut
donner un délai de trente jours pour
Vappel, qui, & l'heure actuelle doit
étre pris immédiatement. Le projet de
| let est voté en troisieme lecture sans
.1 discussion, :

CHEMIN DE FER

L'hon. M. Galipeault soumet, en-
suite, & la chambre, les résolutions
relatives 3 un bill, accordant des
subventions au chemin de fer du Lac
St-Jean. Le Ministre explique qu'u-
ne subvention@de $6,000 par mille
sur une distance de 32 milles, & par-
tir de St-Félicien & Mistassini, sera
accordée a la compagnie qui construi-
ra cette vace ferrée. Une autre sub -
vention de $5,000 par mille sera ac-
cordée aussi & la  compagnie qui
construira la voie ferrée de Mistas-
sint & la Chute & Caron ou & Hébert-
ville, soit une distance de 75 milles
environ,

M. SAUVE.

M. Sauvé fait allusion & des char-
tes de chemins de fer qui ont && ac-
cordées, dans le passé et demande s
le Gouvernement a !'intention de
construire prochainement la voie_fer-
rée. 1l craint qu'il n'y. ait la seule -
ment une ‘mesdre électorale de nature
A faire plaisir aux gens du Lac St-
Jean mécontenms de 1'€lévation du ni-
veau du Lac. 1! espdre que le Goy -

vernement meltra son projet & exécu-

ton le plus rspidement possible,

Taschereau y soit complété le plus 18t possible. I
- . 4 L
présente un projet de loi, concernant |

adopté le projet de loi en troisiéme lecture,
S de construction ?

Le débat

CET ETE

L'hon. M. Galipeault affirme que
le chemin de fer sera probablement
construit cet é¢. L'hon. M. Moreay
déclare que les travaux vont procéder
rapidement, et si Je chemn de ceinty-
1€ n'est pas complété cetle année, le
Gouvernement vole des subsides pour
hiter la réalisation de ce projet. 1]
déclare  que le  Gouvernement de
Québec vewt que le chemin de fer

explique que les travaux qut seront
faits, cette année, sont une partie du
programme général. M. Moreay
fait allusion 2 M. Girard et dit que
ce dernier avait promis le chemin de
fer de ceinture. M. Sauvé proleste et,
faisant I'éloge de M. Girard, il a-
Joute que tout le monde s'accorde }
reconnaitre le mérite de M. Girard
auquel 3| auribue le fait de Ja cons-
truction du chemin de fer de Rober-
val-St-Félicien
LE C. N. R.

L'hon. M. Galipeault déclare que
le C. N. R, est prét a construire le
chemin de fer. L'hon. M. | asche-
reau apprend aussi que fa compa -
goie de Chibougamou a déclaré étre
préte & faire ce chemin de fer et mé.
me & prolonger la voie jusque vers
Chibougamou. Ce sera le C. N. R.
ou 'autre Compagnie qui obtiendront
les subsides." Ie C. N. R. et prét
& commencer les travaux, il & méme

"~ SERA CONSTRUIT L’ETE PROCHAIN

Qui aura le contrat

[ sont faits avec Ie C. N. R., mais ce
dernier pourrait laisser la Compagnie
de Chibougamou faire las travayx et
prolonger la voie vers la région de
Chibougamou. M. Duranleay revient
2 Ia charge et exprime des doutes,
sur la réalisation du projet. M. Cali.
peault réplique que le C. N. R. a dé.
Jd commencé la construction d'ug
ponl et assure que cette voie ferrée
tera faite cette année.

Les résolutions sont adopiées et
In Chambre vote aussi le bill en troi-
seme lecture unanimement.

P ——

TRENTE-NEUF
DIVORCES YOTES
HIER AU SENAT

Douze autres passent en
deuxiéme lecture. La loi
de douane

nT—y

Ottawa, 23 — De notre corres-
pondant — Le sénat a adopté, i sa
séance d'hier, trente-neuf bills de di-
vorces en troisitme lecture et douze
autres bills en deuxiéme Jecture.

Le bill de la re-évaluabon des ter-

demandé 3 Ottawa la permission de
faive ces travaux et pourrait terminer
la voie de St-Félicien-Mistassini pour
cet automne,

LES AVANTAGES

remier Ministre explique que
cette voie ferrée va donner de pré .
cieux .avantages & Albanel, 3 Nor-
mandin et 3 Mitassini. .
‘M, A. Duranleau, député de Law

rier, Croit que. sdes seront pout
favoriser Ja* Compagnie de Chibon -
gamou.- M.: Taschereau réplique que
ke aTapgemments du' gouveroement

res de soldats a été adopté tel qu'a-

Marcy
en tromsiéme lecture,

Sur e bl amendast n o de I 23
douane et de I'accise, les honorables
sénateurs M. B, Rom, Belcount, d”? 27
McMeans se sont opposés aux puni-
tions sévéres, imposées d'aprés la now-
velle loi, contre ceux qui avajent ill&-
ulcmentkcn h!qcur poaeum; du’p"h-
queurs alcooliques, Cette claves
ciale du bill sera &tudié nubséquem-’

- Léaémt :'eft a}wm‘iwq:uhm; '
ml- m-’_- . g .:.'-_-".:;.-
. U M
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Photo Section

By Bill Thomson

The Lake St John area in northern Quebec has been the home 1o two durable short lines, the Roberval and Saguenay and the Alma and
Jonquiere Raflways. Over the years, very little has appeared in “Canadian Rail” on these two properties. We are pleased to be able o present
these photos from the collection of member Bill "Thomson. 1t appears that these views were taken during the [930's.

The origins of the R&S date to 1911 when it received a charter from the Quebec legisiature (o build rail lines in the Lake St John area. While
it underiook very litle actual canstruction of its own, in 1913 it teok over the Ha Ha Bay Railway. By the time these photos were taken,
the company had considerable track mileage.

ABOVE: The R&ES wned to the Canadian Equipment Company, & dealer in second hand locomotives for three of its steam locomoiives.
Acquired in 1919, locomotive 9 had been built for the Pittshurgh & Lake Erie Railroad in 1889. The tidy litle 4-6-0 remained on the R&S
roster until 1940 when it was dismetled.

OPPQOSITE: The Monireal Locomotive Warks turned our R&ES 13 in Seprember 1927. While recefving a higher number, sister engine 14
had been rurned owt for the R&S by MLW in June 1926, Engine 14 was sold to the Alma & Jonguiere Railway in 1937.
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The R&S operated u very modest pasenger service. Al the beginning of the 19305, it operated a daily except Sunclay round irip between
Bagorville, on Ha Ha Bay, to Arvida with a side irip down the branch line to Chicowtimi. By the lare 1930's, the service had been reduced.
The side trip up the branch 1o Chicoumiiod was completely discontinued and the remaining service was only provided from Arivada to
Bagotville. This “wain which never retwrned” aperated until the early 1960's. To meet its requirements il acquired a number of second
hand open platform cars. Combine 2 appears o be have been a former Pennsylvania Railroad coach of the early 1880’
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Donald
'USCAN RED Roberval & Saguenay No. 17 is trimmed in silver and yellow. Th
ecently overhauled and is held for standby service :on 25-mile Quebec s

RAn/S

L Sawé 1943
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viere aux Rats.

" > photo montre bien les limites de la ville. Le développement
ieille ville". Trois édifices majeurs jalonnent la frontidre séparant la ville

i'Ecole normale du Bon-Pasteur.

voit bien le tracé du chemin Sydenham

0to 114, Vue aérienne de la partie centre-est de Chicoutimi en 1924

LE DEVELUPPEMENT DES INSTITUTIONS

ui du chemin St-Thomas qui prolonge la rue Bégin et se dirige vers Laterriére.

“JOUTIMI EN 1922

. 1806 et 1922, on assiste 3 une aug-
ltation de la population, qui passe de
10 2 8,845, ainsi qu'au développement
nuveaux secteurs de la ville. S nous
minons la progression de chacun des
* Quartiers (le plan indique clairement
ignes de rues délimitant leurs fron-
*S respectives), nous constatons:

' quartier ouest. I'ouverture de
5 rues au sud de la rue Lorne,
«5 usines de pulpe.

&

iwartier centve, un développe-
Ciuarqué a I'ouest de la rue Price,
Mment autour des rues Sainte-Anne

et Morin et du nouveau boulevard
Saint-Sacrement.

Dans ie quartier est, I'amorce du Futur
développement de Ja haute-ville de Chi-
coutimi 4 'est de la rue Bégin. Qutre la
nouvelle localisation du Séminaire, on
remarqye, pres de celui-ci, le dédouble-
ment de:la rue Cartier: Pembranchement
qui conserve Pappellation Cartier dispa-
rattra au cours des années suivantes, tan-
dis que cetui portant le nouveau nom de
boulevard Saint-Michel sera prolongé au
début des annéoes 1930 jusqu'au nouvel
orphelinat de I'lmmaculée. Los deuy see-

qui, aprés avoir monté la céte dy méme nom, se dirige vers Grande-Baie

tions (rue Cartier — boulevard Saint-
Michel) ne formeront vers 1940 qu'une
seule et méme rue, rebaptisée rue
Jacques-Cartier.

Finalement, entre autres observations
pouvant &tre faites A la lecture de ce
plan, soulignons que la fagade principale
de I'Hétel-Dieu fait encore face au Sague-
nay (nous sommes six ans avant les agran-
dissements de 1928 qui modifieront cela),
et que le nouveau monastére dy Bon-
Conseil, construit en 1917, est I'édifice
situd e plus a est de Ia ville,

. ainsi que
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Fig. 151. Plan général d’assurances de Chicoutimi en juillet 1922, Il présente

une vue d’ensemble de la ville, que vient com-
pléter une série compléte de treize cartes détaillées {pour comparer ave

¢ le plan d’assurances de 1906, of. fig. 111, page 179).
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Fig. 128. La zone ferro-portunaire de
Chicoutimi vers 1903, Vue de [a gare et
du quai, qui sera bientgt agrandi. Un
large trottoir en bois facilite Paccésala
gare  partir de la rue Racine, A gauche,
sur le Saguenay, le remorqueur Thor, en
activité & Chicoutimj de 1880 2 1905.

Au quai, un bateau de a compagnie
Richelieu & Ontario: navire & vapeur a
roues, deux cheminées et quatre ponts,
La présence de plusieurs goélettes sur Ia
riviére rappelle I'importance encore con-
sidérable de la navigation a voiles 3
I'époque.

GUICOUTIML, 150 ANS D'IMAGES

LE DEVELOPPEMENT
DES MOYENS DE TRANSPORT
(1900-1930)

L’absence de pont sur le Saguenay rend difficile Jes communicatic  py,
ses deux rives, ce qui rend alors essentie] le réle du traversier.

Le développement du réseau routier va se faire peu & Peu, en paraliéle ave,
la croissance du trafic automobile. En 'absence d’aide véritable de g par:
du gouvernement, il appartient aux villes et 4 Ieurs citoyens de voir & I'ouver.
ture, 4 Famélioration et 3 I'entretien de leurs rues et chemins.

coutimi vers 1914-1915. Mais pendant encore longtemps les véhicules i~pg.
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Fig. 111. Plan général d’assurances de la ville de Chicoutimi en aoiit
1906, corrigé en 1912 apreés le feu. Ce plan général est complété par
une série d'une dizaine de cartes plus élaborées, détaillant chaque sec-
teur de la ville & I'échelle de 50 pieds au pouce.
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La ZONE FERRO-PORTUAIRE T3

Photo 24. Carrefour des rues Racine et du Couvent, vu du quai, en 1898.

f.'e_ue partie du quartier est, de part et d'autre de la rue du Couvent, a connu de 1870 & 1900 un développement important, en
ralson de I'implantation de plusieurs institutions religieuses: le couvent du Bon-Pasteur (1864). le Séminaire (1875), la cathédrale
*1578). I'Hapitat (1884); en raison également de 'ouverture de nombreux conunerces et hitels dans ke haut de la rue Racine.

S averenit sur la photo. de gauche 4 droite, la cathédrale (avec ses deux nouvelles tourelles latérales), le pensionnal du Bon- :

m voil la facade de laile construite en 1889-1890), 'ancien édifice de la Compagnic du Télégraphe. ainsi que le Chiteau 5

- dnnt faconstruction, commencée en 1897, n'est pas encore terminée (il manqgue les galeries couvertes ainsi que le reve- :
feteent extérieur en briques). A Iavant-plan, se trouvent la gare, datant de 1893, ainsi que les hatiments et abris sur le quai.

~
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The G-E diesel-clectric requires veey little maintenunce—is available for work ut least
90 per cent. of the time, TFor that reason, fewer G-E diesel-electrics are required to
perform a given service. That’s why we suy they’re regular bulldegs for hard work.
Many of these locomotives, now in use, have run as much as 33,000 or 45,000 miles without
m'%or maintenance. That means maintenance costs are extremely low . . . and operating
costs are about onebalf of those for a comparable steam locomotive. At the same
time, stand-by losses and attention while not in use are eliminated, as the diesel-

electric starts at the push of a butten and is shut down completely when not in uv:e.

And G-E diesel-electrics offer you many other advantages. They are available for
quick delivery; we can ship yours quickly, and at low cost. They offer you freedom
from service worries; they are rompletely G-E built in G-E shops.  Also they give
ar, cleaner operation inside or out . . . and the ease and flexibility of vonlrel.
inberent in electrical transmission, reduce operator’s fatigue and make for safer, faster
switching. The swivel truck feature enables these units to negotiate shorier curves
than other locomotives, And, at all times, fast acceleration is assured Dbeeause of
great tractive effort at Tow speeds, and becuuse of the absence of the tender (dead

weight) used on larger steam locomotives. Fer further information call your C.G.E. office,

Haul freight at up to 35 mph

Give freedom from smoke and reduce fire

hazard

Lessen danger of cargo damage because
of gentler coupling

Spot cars quickly and safely be-
cause of instant, firm but
gentle throttle response

Do switching service on the road

Pay for itself out of earnings in
3 to 5 years

41-BC-6
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THE ROBERV_AL'AND SAGUENAY RAILWA

# .z-f-h‘

Y COMPANY.

3 +
S it ad A S

RAL OFFICERS, .

-2 ey va | ._{_-‘1
l—. . |K : J \
l Q-UE .Indlutea poln: at Whinh hvo.lzbt.c;ra
cuw LA Are Interchanged with connecting
o i Forelgn Ronds,

SCE =7 4
" ITHE, ROBERVAL&SAGUENAY’

" RAILWAY COMPANY &
FRE!GHT INTERCHANGE MAF

GENERAL OFFIOES. ARVIDA, QUE, Y N, Y
road Opersted, 42,5, Gange, 4 b, B}Hn W 4R : T
(eleamc motor, 8; ooal bnrn!ng. BJ. 11 " ; :

g PABSENGEB EQUIPMENT’-'
Pa.-ison:-'&e_H 878

o00se—11, 12,18...,.., Il
?:b TOt) i

i._ ‘RepOTt movemeants, milg

ageand per dlem, glsg a1) ooIm-

munications ralative to freight. accounta to W, C. Duncan,
Managht, Arvida, . Q. Can
i"— - For balznces remit toar draw on Treanurer Arvida, Que.

Send bllla tor repairs to ca.:-s to W. Q. Dnncnn Mann"or.
Arvids, Que. o v

e byt

c;nadn;n lemnal Raflwayg-~ : ..
':F Arvida, Qne,. ,

w0 o FREIGHT BQUIPMENT, - -
='The frelght carg of this Compeany ars lettered "R, -5.." “Robarval- -3aguenay,”

‘ o DIMENSIONS, AT CAPACTTY, -
T ——— 3
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Ve seers felivercd recentiv fo the

Pastern Uar Co,

THE accompunying illustrations show -
e of the aluminum sheathed, wood
wed bax ears built recently for the
sherval and Sagecnay Ry by Bastern
ar Voo Phe spacifications for these
geovwene preparved by the Yuminum
o, of thanada and Mastern Car Co,
teenlerm in design and steength with
recompn ndad practice siandards
Amuoeriean Ratl-

Al
th: Azsociation of
The vos are 0 fL 8 L Jong

s

we UL B e fnstde Binieeg, Heipght
e Hone Lo eiling (e fy, 0 gn.
sipht and width of =nle doo apening
FIENEE I B R P L 1T B VR SR T AT reSpee -

3w It
carunderfranies consist of ANV
LS ventor sl aud 6 ox 414
Lolnoing stesl angle end and  side
with the side sills veinforoed under
e doors with 6 % 3 ire, 1007 b, bulh
wries and at the bolsters wiily 6 in.,
Wi ship channel. The cross bearers
bt ap from copper bearving, open
arth stesl plates, including 4 in,
d diaphragms, 5716 in. top cover
ates, and Modn hettant e platey
Coadinp aerass the enr. The erose-

alsaare copper bearing, open
arth steel phades, made fron press-
g MR N, Whiel,

vedv. Uluade rapaeily s a7

T

ster]

The body dwlster dinghronas are
oy Froee L in cupper bearing,
wn liearth sieel, pressed o shape,

AT in top and botlon cover plates
inforcad over the side bes-ings by
steel fillees, The AA N Lype

mibined striking plate ard front draft
epcare of cast steel, and e center
ter und rear draft stop are of open
arth steel of welded desipn, riveted
the center sills, with the ALAR
stosteel center plales riveted to the

e stde framting congisls of 10.68%
2 bar side plates, of copper bear-
o vuen hearth sleel, with side posts
o, BB Z section, deor posls
5o AT I A section and ecorner
1= af Ny dng, TE 1B, Woseetion. The
i steets, supplied by the Aluminum
iy of Conada, 14d., 1o specifica-
L are 171G in, thick
A erimped at the edges b overfap
dacend sheets; they are vivetod Lo the
fe posts, door posts, corner posts,
Joo wills and side plate, using alum-
g alioy rivefs, speeifeation A5-87T-

I

ar Alean 65

These rivetg ware  driven  eold.
Jednts were treated  with o zine
soaateoand  aluminastic paste, 1o
o watertight car osud o e
eerrosion M the wede plate and
beoslls the sheels were Ltied up
ity and welded  at the  enmers,

s tivels wers uged where steel con-
cted b osteel, The inside suefacos
the aluminum sheets were given nne

‘ I

w ol of 30 alwiminan sheathed,
Jor vad load af 169,000 M wnd hacing cubic

Oue af the Almninam-sheaibed Box Cnrs

while Lhe paint was wet, were coatodl
with coarse sawdest, lo absurb con-
densation which might ecolleel un the
inside,  Before the interior wood and
the finishing coais of paint wer -
plied, cach vcar was subjected to the
usual water {est, Lo ensure that il wos
absolutely watertight.

The inside lining s of Douglas fir,
the eeiling of % . Douglus fir ply-
wood, and the tloor of maritime spruee,
with Douglus fir at the doorways,

'rivy o painting, the underframe,
ends and uther steel parls were sand-
Blasted and piven one coal of red uxidl'{_
primer. In the velor schene eniployoed,
the tracks are black: the underfraime,
ends, roofs and doors, mineral hrown;
the safety uappliances, yellow: the ﬂlum-,}
inum sheets, in natural finish, and the
steneiiling, in olive preen.

[Roberval and Sagunenay Aluminum Box Cars

sl erial and Segnenay Ky, by ihe bidlder,
aoad thred boa cars, desigued
capacity of 3715 en, fi,

for the Roberval and Sapuenay.

The trucks are of the latest design
Syminglen-Gould spring plankless Lype,
with 518 x 10 in, journuls.

Weight Szaving—The averape weipght
of Lhese cars is 42,000 b, Thig repys-
SUNLs un inercase in capacity of ahout
SO0 I, per car, doe to the use of
adunrinwm,

These  aluminum  cars have been
placed in service to prove the adapi-
abitity  of alumiinum ax o struclural
materia] for freight cars, in applica-

tions where iis properties of Light
weight and  eorrosion  regislance are

mozl desirahle,

Equipment—The car roofs are the
Murphy improved steel riveted type,
and the side deors are of the Youngs-
Ltown type, with Camel fixtores. Apex
Tri-T.nx  running bhoards and brake
steps  are fitted.  The couplers are
AAR type E, 6% x % in.  The air
hrakes are the Westingliouse schedule
Al 10-12, Dreadnaught steel ends gre
used.  Other equipment includes the
hmperial  uncoupling  device, Norey
brake stabilizer and Miner A-22.B drafi
poear,

U.S. Railways’ Freight Traffic

Association of American Railreads
advises that, according Lo a preliminary
estimate, the Class | railwavs in ihe
United  States handied  §1,500,000,000
lon miles of revenue freight in June,
nerease of 2% over the June,
146, {rafic. Tn the
first six months of this year, the rev-
enue frefpht ton mileage {(on the hasis
of the preliminary estimate for June
and a revised estimate for May) wax

Wih

revenue freighi
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" Cdn Freight Cars
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Roberval & Saguenay
Background
The Roberval-Saguenay was incorporated in 1911 and uses RS reporting marks. It was not listed in the ORER
until after Jan 1917.
Data has been taken from the following ORERs (MM/YY): 1/17, 1/18-2/18, 1/19, 4/20-5/20, 12/20-1/21,
10/21-1/22, 6/22-8/22, 2123, 6/23-11/25, 1/26-4/26, 6/26-1/27, 3/27-9{27, 12/27-8/28, 10/28-11/28, 2/29-8/29,
11729, 6/30-7/32, 7/33-7/34, 7/35, 10/37-4/38, 1/39, 7/39-1/40, 7/40-1/41, 7/41-7/43, 1/44, 7/45-4/46, 7/46,
747, 10/48-4/49, 1/50, 10/51-1/53, 10/53-7/55, 1/56-10/56, 4/57, 10/57-4/58, 10/58-1/60, 10/60-4/61, 1/62,
1/63, 7/63, 4/64, 1/65-4/65, 10/65-1/67, 7/67-4/69, 10/69-1/73, 7/73-7/75, 4/76-7/76, 1/77-4/77, 1/78-7/80,
1/81-5/83, 10/83, 4/84-7/84, 4/85, 1/87-10/87, 4/88-10/88, 4/89-7/96 & 1/97-7/99. No cars are listed in
4/84-1/90 ORERs.
pdf version of this roster
RS
(;.:Number AAR Degcription #B1t Svc Dates 1L TH Dr Cuft 1
1-6 Air Dump Car 6 7/23-6/32
40-43 MWE Hart Gondola 4 T/45-1/7175% 40.0 3.6 1200
44-48 MWB Hopper 5 4/74-1/83 34.9 2025
50-52 MWRB Alr Dump Car 3 1/78-1/83 32.3 3.6 1085
100-211 Flat 111 2/18 40.0
100-14% FM Flat 47 1/1%9-6/32 35.0
200-227 M Flat 20 1/18-6/32 35.0
250-263 M Flat 17 L/19-7/35 40.0
264-266 it r v 10/21-7/35 n
285-287 TMI Tank 3 10/82-1/83
288-291 T Tank 4 10/82-1/83
292 TMI Tank 1 10/82-1/83
293-305 T™I Tank 12 10/82-1/83
300-349 FM rlat 89 1/18-7/35 36.6
350-389 n " B 1/19-7/35 "
300-305 Cov. Hopper 6 4/68-10/71 31.0 7.2 1800
306-307 ™Y Tank 2 10/82-1/83
308-309 T Tank 2 10/82-1/83
310-311 T Tank 2 10/82-1/83
312 TMI Tank 1 10/82-1/83
313-329 T Tank 17 10/82-1/83
421-440 HTS Hopper 20 not listed
500-509 XM Boxcar 9 1/18-6/32 33.0 6.0 4.5 1728
500-524 XM Boxcar 25 1/39-1/52 35.8 8.0 2425
525-534 XM Boxcar 10 3/27-1/52 36.0 7.1 5.1 2460
535 XM Boxcar 1 7/35-1/44 40.0 8.0 5.1 2560
( 536-537 XM Boxcar 2 4/38-1/52 36.0 8.0 6.0 2448
O 538-578 XM Boxcar 62 10/37-1/52 35.8 8.0 2425
579_599 " ] n 1/39_1/52 " 1 It
550-559 XM Boxcar 10 8/26-1/27 36.0 7.1 5.1 2460
575 RS Reefer 1 9/27-7/34 27.1 6.9 5.0 1748
600-621 GS Drop Bottom Gon. 22 8/26-7/47 41.1 4.9 1850
622-625 GS Drop Bottom Gon. 20 10/37-1/74 36.4 5.2 1680
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626-641
- 650-681
( 650-681
680-689
700-719
720-727
728-71753
750-1755
756-760
761-770

771
772-719

780

781
782-790
791-800
800-819
820-839
840-869
801-810

811
900-931
932-961
1001-1002
1001-1030

1040
1031-1055
1056-10583

1080
1081-1050
. 1091-1099
(; 1101-1118
1119-1120
1200-1249
1250-1259%
1261-1275
1276-1280
1281-128%5
1286-128%
1301-1328
1401-1430

1500

1500
1600-1603

1604
1651-1663
1664-1674
1675-1677
1678~1697
1698-1702
1703-1712
1801-1834
1835-1840
1901-31540

1950
1960-1965
1966-1596
1997-1999
2001-2002
' 2003-2007
(‘ 2008-2012
2501-2520
3003-3006
3007-3010
3008-3010

30143-30155
32101-32102

HT
GS
GS
GB

L

GB
GB
GBS

LF
FMS
FMS

LO
LO

Hopper

Drop Bottom Gon.
Drop Bottom Gon.

Gondola

Gondola
Gondola
Gondola

Bulkhead Flat
Flat
Flat

Hopper

Flat

n
Hopper
Hopper
Hopper
Boxcar

Boxcar

1l
Boxcar

n

u

Hopper

Triple Hopper

Hopper
Hopper
Hopper
Hopper
Hopper
Hopper
Boxcar
Boxcar
Gondola

n

Drop Bottom Gon.

L

L}

Gondola
Gondola
Gondola
Boxcar
Boxcar
Boxcar
Boxcar
Boxcar
Boxcar
Boxcar
Cov. Hopper
Cov. Hopper
Cov. Hopper
Cov. Hopper
Cov. Hopper
Cov. Hopper
Flat
Cov.
Cov.

Hopper
Hopper

40

N Lt
NN PROUUINDWEOPE

[

1/39-7/75
5/28-1/39
7/41-7/75
4/64-7/75
6/30-4/46
10/40-4/46
1/44
7/45-7/47
7/47-7/63
10/48-4/78
4/57-4/78
10/58-4/78
1/78-1/83
4/78-1/83
4/78-1/83
1/79-1/83
1/39-1/67
7/40-1/67
7/46-7/67
4/80-1/83
10/81-1/83
7/39-4/57
10/48-1/83
1/22-5/24
10/48-4/77
4/65-4/717
10/51-1/74
4/55-1/74
7/63-1/74
1/62-1/74
7/63-1/74
10/57-1/74
7/59-1/74
1/50-1/83
10/51-1/83
7/82-1/83
10/82-1/83
i0/82-1/83
10/82-1/83
1/56-1/83
10/57-1/83
1/50-4/77

5/83-10/83

1/63-7/75
7/63-7/75
7/63-7/75
7/67-7/75
7/68-7/75
4/76-1/83
1/78-1/83
1/78-1/83
4/76-1/83
1/79-1/83

1/62-10/71

10/57-7/75

1/72-10/78

1/72-7/715
1/72-7/75
1/61-1/81

4/74-10/83
4/74-10/83

7/66-7/81
4/74-1/81
4/76-4/82
4/74-T7/75

4/94-in svc.
4/94-in svc.

40.

30.
36.
41.
37.

w
~J

39.
53.
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1880

2508
2775
1562
3715

3098

3442

2000

2775
2608
2100
2100
2100
2200
2200
3898
3898
1350

i

1848

"

2500
2244
1774
3890
4893
3098
3098
3898
3705
3835
3000
2927
2893
2500
3000
3520
2500
2970
4400
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36600-36602 LO
-- 36029-36242 LO
(, 38700-38844 LO
- 51606 LO
52384 LO
455056-455155 LO

Cdn Freight Cars

Cov.
Cov.
Cov.
Cov.
Cov.
Cov.

Hopper
Hopper
Hopper
Hopper
Hopper
Hopper

4/94-in
4/94-in
4/90-in
4/90-in
4/90-in
4/90-1in

SvVC.
sSVC.,
SvVC.
SVvC.
SVvC.
svC.

54
53
54

.6*
.10%*
9%
51.
51.
59.

3%
2%
11+

e e mmm

4400
4400
3800
3500
3500
4550
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““ The Company is therefore ordered to immediately resume the

~

‘interrupted service and continue tg supply it until] further order, "’

SEconD ORDER.—March 2nd, 1917, « 4 complaint having been
received from the Mayor of Laterriére Supported by affidavits that the
Roberval & Saguenay Railway Company had completely suspended
serviece upon its Laterriére Branch since the 19th of February,-the Com-
PANY was summoned to appear before the Commission on the 2nd of

the Company, appeared on its behalf and submitted affidavits showing
that the Company actually has only one locomotive ip a fit state to
operate and that itg Supply of coal is very limited. The Company
alleges moreover that it is its intention to prepare its line for electrical
operation during the course of next season ; that for this purpose it hag -
slready disposed of g considerahle amount of material along its right of
Wiy ; that it hag bought an electricy) locomotive ; that for these reasons °
it did not believe itself called upon to burchase another steam loeomo-
tive last fa]l That on or about the 18th of February, 4 heavy storm
blocked the Laterrigre Branch, and that under the circumstances the
Company coulq not clear that line gnd continue its service thereupon,
without Incurring the rigk of interrupt-ing the service upon the mdin line
to Bagotville.

" The Commission is of opinion that the Company is not excusable
4% regards jts shortage of locomotives. Ag to the question of coal, it ig
admitted that the situation in this regard throughout the whole country
is g very diffieult one and the pPresumption wouyld feem to be in the
Cmnpany’s favour. Ne\-‘ertheless, in view of the actua] facts which
CONstitute a case of “force majeure”, the Commission does not feel ealled
“Doit to order the immediate resuming of serviee upon the Laterrigre
Braney Line.

" Until furthep order, the Company is called upon to report weekly
Lo the Comanission upon the state of jtg iocnmotives, its coal supply, and
the climaterie conditions more especially affecting  the Laterriére
Sranch,

Nopg, -4 natice was received from the Company that the regular
"CIvice hyg been re-established o1 the Laterriére Branep on the 30th
°f March.
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Robervel -5&:;!1(:1&} Ry.—-We nme
vised ofticialiy in tonnection with the Boa
of Railway Commissioner’s order 37,4
of April 10, guthorizing the erection o
bridge across the Saguenay River, that
will be built 2hout 9,000 f£. up stresm {re
the mouth of the Shipshaw River, and o
mile north of Kenogami, station 303-2
at the north end, and station 208-24,
the aouth end on the Shipshaw hranch, no
undaer construction. ‘The width of £}
river at the bridgs site is 400 6. av max
mum high water, and 200 [ at low vane
The bridge iz to be Dbuilt about 1hre
quarters of a mile below Chute-a-Care:
where the Chute-n-Caron Power Co. wi
curry on {iuv{~lnp:netlt.'a in hullclmg W
power plant of 300,000 L.p. capaeity. ji "Iy
new bridpe will be 40435 1 Hony fuze u
face of hack walls, u.nd W|ll (-(mam of o
steel spans, car vied on 2 2 piers and € el
mentd of remferced concrete, the base o
rail being ihout 19 1. above maximum higl
water lovel.  ‘The north span vill consist
ol a deck plnte pndll B3 {5, § in. center Lo
ventro of lzllm]hL,’ the south span will he
a through trusy gpan 100 (6. 2 L0 in. long:
and the centesl snan will be 8 through tro
span 225 ft. 110 in, long.  Fhe bridge was
designed by D. C. Tennant, Structural
l'.ngmeer, Bominion Beidge Ca., which has
haen mvm moeontract for it fuhrl»c:l ion
and erection, I'w hraneh line of 5.2 miles
was put under conlbract in Bept. 19286, and

is now practically completed with the excep-

tion of some ballasting. ‘The contractors,
Gorman  and  Yeckham, Montreal, are
building ar sdditionul § miles of tine an
ine north side of the Saguenay Rive

lewding to Chuie-a-Caron, (May, pg.

Jynve

1126
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A Fecily Paper for Civil Engincers gnd- Contrie
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mstruction of Bridge at

Chute

-Eqrilway Vridge Erected Over Saguenay River by Alcog P(i)\;ver.‘:eo Tof?:RailiﬁYli{ |
K Built to 'ransport Materialg for Large Power Devé]opmeni;-—‘-Cﬁncz‘eﬁﬂg" Opera- ~

l sonneetion with the Ahizins e Compeny of Canada's
xhensive development. in the Jayaenzy Valley, prelimin-
6»\\";;" =)m:ra.tioz.m have commerami on the Aleos Power
G;!Il.'dl'.)-'l:']ﬂc'ﬂl‘l‘iff .SC}H?I]I:E' siduate] an the Saguenay River
¥ h:utewe'wL-lnl‘on- and Shipatawe, L, which scheme, wlan
%\.,f phod, w:I}. }'&pl?'ﬂﬂelﬂ the lnrgess dagle iustallation walep
fowe_;)i';lmle:rtalung b the worle, 1e e Power nouse, 800,001
(}1 o 1l be genaraled by bywolve [IHES
\"‘-H-ﬁ:;_; transportation of
' Y\OWQU‘, anserprist necey 2
0."5‘ st ruihjnu.-:‘l. taking of
e a7 Hu Mo Bay Junetion
_qe_ﬂ{ Ei\'t"l' "1'e:ct-l;.'
aths SNGTAm],

Yeanstruction of nosfan.
fromt the Canadian Nutional
i deseendine to gl Say-

i tiﬂfn's Carried on in Winter—Methods Employed in Erecting Steel

By D. C. TENNANT

Mtrueturg] Iinginesr, Dominion Bridge Co. Ltd., Montrea]

upératructure 4,

‘»he‘thle are loeated on qug’éf-’du'té#_qp. The Saguenay at this
pem?c! 5 approximately at mjnimum flow which allowed tha
placing of footings without': need of eofferdams. Mixing
vlants were placed on both sides of stream and concrete con-
veyed with Ransome chuting and vunways, ‘Extremcly low

temperatures prevailed throy hout the work, varying betwee;}
W zere to a maximum of 3¢°

& minimum of 16° gy, bal
2:1% was used on both abut-

Fah. above zero, A mix of

ments and North pier, o the ‘South pier. which wag tg

withstand cantilevering operdtions, i 1:2:4 mix was employ

ed. Aggregate was composed of sand and erushed roek, the

Intter being supplied frowi-aismall electrically driven crush-
LT ing plunt erected on

the job. Both apggre-

X

g 8Ny wis
,ﬁéd{:‘qi; proceading
Q. by the power
i gqsidite ab Ship.
5 ot Very rugppod

v oprevails

i he
Joaation,  sip.

oy hof chat trav.
B c,té‘ﬁl‘hf first five
wl - of praie, which
b '}'Lh;il;ual distancy
Lol Ha Bay
o the Sag

A itiver, involv.
@l e placing  of
Yy milliozs Ehmg

gate and water were
heated with jats of
live steam, and the
mix was in place
at all times  well
above freezing point.
Double’ forms were
used of I-in. lumber,
with un air space
between inner and
outer lurms. Coils
of l-in. pipe wera
placed betwern the
forms every 5 it. of
elevation, and suff.
o cient boiler eupacity
R was installed to

L]

SdCalumbria fir
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IRECTION—SAGUENAY RIVER BRIsge

ensure  ample  live
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1 entively Imposs i
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The Shorg Spﬁ.:t i'u 19¢ #r, and the Long Spen 250 re ed

danttivu 1o,
i e ad
f1E tepr

Suguenay Bridge,
tsed ig 25% dom-
L Locdbidn was
August, 1635 al peviodically
f.‘ri!tl;‘.; bived anid brack Jald swith of casting,
b
“artlosiley Intoresting consitucs
BV anapproach apan of
PN RIER Warren e
The hiph veleoity and
el made falseveark For
i Bl rortion Hf T
; ‘u\:hc“:' trann the south ishore,
Hevine . H

0

reinforeing harg at
into the roek for g
was covered wit);

eonerele was placed,

o to being
abytnents apd niers
ORIl uatil completion
No diffieulties, in fhas

FU

-Fah. Temperatures we
i ) perations, both
cement ratio, maintaineq a consistent mix, the average slump

of which was 316 i,

séveral hours to oMo

temperature hetween

the forms of 4¢p°
re checked night and day. Constank
of a time and water

Speeimens of the mix were taken

and crushed in twenty-gight days from the date
some of which withstood o compression lest ag
high as 3,850 Ihs. per sq. in,

Foundations were carefully prepared, dowels of
approximately 4-ft. centres wevo
depth of 2 ft., then the vhole
tarpauling dnd sprayed with leo steans for
e any possibility of frosg heford the
The Seuth abutment wae provided ikl
ar anchor of fivie §-in, T-beams 29 ft. long, whichi in
i embedded in the
foundation by twelve: 13 -inf dawels.
eight 24n. diametor steel bolls
ap through this abutment to 2 ft. above

1

i-in.
erogted
Foundetinn

addition:
Were sectved to pock:

Ta this anchorage
were attached and extended
bridgs seat. The

eoncrete,
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whitcbes Public Ulili{iw Contimjssion
eel Judgment upon 1he n--w,ilirnﬁ-ol‘
anicipaditios fhirongh whicel ihe 3.3
LA, hirs urdered thai g le Lol '1-\:
far approval 4 sehoedyle 1rain :
*i:hur by passenger o mixedd
o e wilh padsenger ang Lag-

accammoilation will praeos un'-f'll\
Sagotville to Ha Fla Bay Jei. se as lo
ctowith the Quebee ang [,.'11\9 ) St

foHgoing morning  {rain [rom
Ail.ml,_ and he same COANpHIRY 'S -
g trwin which arrives from Quebec in
sening and which pass Ha Ha Bav
T oronie to Chicoutimi. This serviee is
: m-;nn!nmm{ in constant operaling
diy excepl Sunds H 0 on spceh dave
- QL g .I... S0 By, trains ppe roﬁl—
.\‘('hf:{ll‘}f"(: In the event of the cas-
dosiving 1o diminish this servipe aton
: .l.vle‘ it shall make appieaiion io Hw
ioner, lling full reaszons, deinjls
-.‘tmi statements in suppor theread
wodays belore it s inteuded o put

sehedile into effeeir. 11 i
etidd that the company fake neans
e the presont mixed nin serviee

‘-‘(f‘lllli.linl.'l-bll,‘ 0 e ihbe sehodnled
Il;fm Hs present operniion :-ahuws... )
relorenen g allegarions mands s Qo
oper avd Insufficient PUESHLe Gecol-
Hion apon RIS g ihe ﬂ:lr_:l;in: of

wooover considerable  dislanges in i
Braus ananner. the Conimission "ml‘w‘
they Fuve sobsianiial Founidal o, .

—e———

-

CANADIAN "RATLWAY  AND MARINE WORLD.

are noi to e aliogether esiortained, The
backing of (ra , howoever, does net appeir
o he guff ulrm!‘ pretected, nnd the Con-
J:Iissiun direcis st a man be stationed on
The frone enr in biucking up, provided with
a owhistle, bell or hern during fthe day, and
o lizht o pishi, (o give warning of the ap-
prench of the (radn.

In piving reasons for (his o ovder bhe
comnisaioneras stite that while ihe tradn
sorviee at  prosent being given  complies
I the minimum mlu.nr'd ny fthe sub-
sidiary contrwel bebween the Deparuneni
of Railwiavs and fhe company. iz noel
aiieqguate and ron ~rm.ll)1\> p"o"i»nf-n for ihe
rassenyor requirements The publiec, and
moregvoep Hiled ondirely in nnke canneciion
with {he Q. and 1.8t 1 My, traning ot Ha
[Ta Ty Jeb. or Chicoutimi, which wus one
of the reasons For granting {he Dominion
and  Provinein!  subsidiles. The compiiny
suhmitted thal the fraffic on the line did
noi warrant the ouwllay nseesapry o zive
e additional sersvice, and pointed oui {hal
Ihe present service was given at a less for
the vear ended Tec. T1 1814, of 33,9234
The appHeanis confended inat one reazon
ror ihis  deiielt was thai specinl freighit
(-mwhlr".':ih!\' below  its  ordinary
Chind been sranied ceriain shippers.
The (:uh.mlhrm.l-.m o nol say that o elepr
roption fo ihis “as it Is an apparent or vesl
hroaeh of the Inw gaverning such matleve”
e comtitissioners da ol osay e ooelear
ease gy nide ant For Hhis, “hai 30 enrlaindy
the rades charged by the conne
pany in erriain instances lower Lhan
the genpr nl .mnl .wr(-ph-u sowould ware
ranpd o+ 0® We e af opinion thai
with some 1'v:|.~4u1.:1hn- ciuinge in ifs frelzh
{aritt chapees and more regoend for the ¢
venience of pas=zenzer traffie the operaf
bt wonld be jnereazed. T oany evend
svie feob thai the objeet Tor which rablice
anl haz been given in wulsianiinl wav
(g i ahproxt Cane-hall of ihe
toind enstoof e Hnes) iz being Iareelv

appears
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can Tank Hopper: Nine Do The Work Of Ten

cepionr officiuls of the CNR and
. obervid and Soguenay Rallway
secenily aecepled delivery of four
g happer cites of unusual de-

Tieveloped by Aluminum Co. of
du with the mechanieal and ve-
ok depurtments of the CN, the

vars were built by Marine Ba-
aries Limited, Sorel, P.Q.

“pown as the Alcan Tank-Hopper,
cur combines the concept of a sell-
sorting tank with that of a hopper
“rar bulk solids. The design is said
sohiove an excelfent ratio of ture
savlowd, easy flow shape. and ah-
o of contaminatien. Payload s
sased by nine tons over conven-
.ul hopper cars. allowing the reduc-

ol one cur in 10 o curey the
co lond. There are six keystone
dets,
satk materiads, such as lime, ce-

AL slumina, gypsum. adipic scid
. polytlelene. will be hamdled in
pow curs. One of the two cars
ased by N s underpoing an
¢ 1est programme, including
qeoand impact lesls. too establish
auped hasis for putting the car into
Laductien.
o fullill the prime objectives o
Cquntiad inerease in payioad and
Loy increased cost, the design
anittee (formed by the CNRoand
Lnin 1939 came up with o radi-
iodesign, offering  several advan-

il
e curved shape required the least
qerinl to enclose the required vol-
iimination of the posts dictated an
srensedd side sheet thickness. a de-
~hle Teature in aluminum construc-
s i cases ol local damage.
5 sizeable decrease in welding foot-
= (side posts, centre sill. eic.)
Celiminution of @ major portion of
o eentra sill,
godular  construction.  permitting
Lation of the eubic eapacity.
The prototype cars are being used
an unpainied condition and  are
aable  Tor many  special  ladings
ich camot now  bhe  carried  in
wadurd steel cars unless  equipped
* protective linings. Repuinting of
car jnterior will be eliminated and
Tening wilt be simplified.
a5 u small number of curs were
. ghEisive § Wik wwds 1 feas-
Oe usdigie 2 cavetuily woh-

e .
[N

3
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Tenr-drop shaped tank hopper rolls oul of Marine Industries Shop

structed jig was prepared by the car
Buikier which would permit the locu-
tion of the three major sub-assenibiies
and fucilitate their connection, The jig
alse allowed the zide assemblies Lo be
[abricated in o Mat condition and were
then forced into the curved shupe
arouad the boisters and partitions.

The sub assemblics were:

e sides, complete with side silts and
sitde plates.

e stud il assemblics. including shear
plate and bolster.

o partitions.

o hopper outlets and  miscellaneous
items.

A test programme was laid out with
the CNR research deparbiment, with
similar procedures to a previous tesl
carricd out on a CNR refrigerstor
car in V48, N

The test programme, which iy be-
ing conducted on one of the CN-
purchased cars, involves Tour main
phases.

B Static Test. This will be carried
out, partly in the CN's Pt. St. Charles
Shops, and partly at Port Alfred,
where Alean has facilities for hund-
ling aluminn, Sund and alimioa will
e used lo represent two typical laud-

P

ings. with approsimate densities ol
LO0 und 80 Ibs per cubic foot. Some
50 strain gauges, mounted at eritical
focations on the car. will he wsed Lo
determine siresses fromy the ladings.

B [opuct Test. The car will then
move to Aluminum Laboratories Lid.,
in Kingston, Ont. Tor a sevies of im-
pact tests while fully loaded with
alumina. Strain gauges will he used
o determine dynamic siresses, under
impacts up to collision speeds, Alter
cach impaci, the car will be Tully
inspucted,

B~ Roud Test. This will be carried
osut o determine  dynamic  stresses
Juring train operations, Particular wt-
tention will he given 1o the behaviour
of the car during run-in and run-out
of train sluck.

B~ Fatiguc Test. This will accelerate
ihe road-induced stresses. Vertical im-
pulses will be applicd to the cenlre
sill. Three months testing will simu-
late 25 to 34 years of normal roud
use. The car loading will be reduced
for this test and the required stresses
ohtained by o level vertical movement
of the car ol the natural Frequency
ol the suspension.



Rbber'wil-Su'g;ruenay Ry, Co. Vapplicy
recontly g Quebee Puhlje Service Commis.
sion for authority
station, ¢ |
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Ha I7a Ray Jet,
Inention. Notice of the applieation was:
served op Chicoutimi Tp. officialg, ang ;-
the application way algg suibmjtteq fo the
Board of Railway Commissionurs.‘ The-
Q.75 ()‘ommis:;ion‘s rajlway Ehginagy
reported 1'r:enmmending the applieation
and  ordey 1,223 wys bassed Qet, 18,
granting the application “in so fay as the

~OMMmigsion hyg Jurisdietion,” The exjgt-
ing Ha Hj Bay Jet, slation js a¢ -nile
222.1 from Quebeg, 0n  the . Canadiap

Nutiona} Ry and was the starting poing .

of the Roherva]nSaguem:y Ry. 15 ot -
ville, Chicoutimf, ele., up to tie starting of ;!
congtruotion on the Aluminum Comp:;ny_
ol Cunada’y Blant on {ha Saguenay River, ¢
when ap extension waq built; across the -
NIy, tg Arvida, then 4Crogs  Lhe.-
aguenay River, and on to fhe Power plany. -
it Chute 5 Caron,” We are advised offioi,. - ‘
b that the Tew stating is being bt on the
8. Ry, ut mije 1.4 from I Hi ’
and 4t mile 220.9 from
Jotquieres Subdivision, Saguemty D vision,
uehpe Distriet, Canadijan MNationai Ry.
It will he 2.4 It x 122 1t g ., of briel,
with rigidg ashegtog shingla roof, and g
expectad to he tompleled by gy, 15, 1827 -
- Hjcrtholm is the contractor fop “Chie
Bbrick work. (Sept., e 4685 .

~IAry

station from its previoyg ¥

11277 oY)



Roburvul-.‘a‘ttgnenuy Ry ~—vig are offj-
wlully adviseq Lhat 3Urveys have Leen
nade for dbout gy Inttles of lne from
Mathing Joy. Lo about twg miles beyong
Lhe Perlbonk, Rlver, Que, The locating
Lart wag EXPecled 1a reach the Mistassini
River, May 1, whien would cover Lhe tirgy
20 milas Brojoecte, branch will be
built trom Reir Mathjag Jet. early this
feuson g Lhe Jougquieregs PUlp  mig,
Mathlag Jet, ig g Junctign on the Quebeg
und lake S8t, John Hy, at which tne Ha
Ha Bay Ry, hag one of iy termin|, The
Constryacted &nd brojeetaq lines of the
Ha Hy Bay Ry, extend rrgm Bagowl]te.
un Ha Ha Bay, 1o Mathiag Jet,  with
branchey through La, Terrierg villags to
the mhoreg of Lake Kanogaml. and te
Ohlcoutlml on the 8hore of the Sagusngy
RHlver, The. Ro‘berya]—ﬁasnauay Ry.
WHI really be an exiensgion gp the maijn
line to the MIstissag) Rlver, ang wilt an-
able pulpwoud, gre., to be brought out
from thg couniry popth of Lake 8t John
to deep warer navigation op Ha Ha Lay,

‘The oflicers gy the 1.4, Ry, argi-r
Presldem, J. B, A, Dubue; Vice Pragl.
dent, J. [ Cloutler; Secretary, R, Bei-
leay; Trea;surér. J. R’ Robltaule; Chlief
Englneer. J. F, {Grenc, They g)] reside
in Uhlcouilmt. 4nd arg aj) nOre or jegs
[nteresteg In 1he FHy MHa Bay Ry,

The Quebeg Leg‘lslauu'e haus Eranted g
suhislgy or o ling of §0 miles from the
Junciion o lhe ¢, and L. s, J. Ry, and
the H.H_ 13, Ry. |n the direction of the
Mistassing Iy,

'J.‘em!skmmng- vnd Northern Onturig
Hy.—1n Conneotion with the plang to re-
Vise (hg lucation r the rfrsp 30 or 35
Iniles gut gf Nurth Lay in order 20 prg-
Vidg g luwer sliadient ang legs CUrvatiyre,
we sare Ollivial)y adviged that tne Com-
mlssionars: will naot undertake the waor
during hig yeur, 'he Elle Lalke branech
Wil Jeave the mgin tine at Eur]ton, and
Fun 287 mileg to Bik Liake, The maxi-
mm Bradiong will he 1.U0% compen-
Hated, ang the maximuom Curvature ge,
The duantily gp rock work jq very light,
nounting |q about 1,090 cubio yards;
Lhe estimaled quantity of earth excave-
tinh [y 340,000 cuble yarqy, There wi))
be. oye tUnthey lrestlg ovar  the Jean
Buptiyte River gz Mlleage 12, This will
be a bermanen; structure gog ft. long
and Ty fp, high rrom waler line g brge
of raf] af the cenirg, There wil) be a
Steol hridge abour 3g¢ I, long ovep the

The Houyg of Cominong Passed g mea-
JUrg Eranting 4 Subs|gy Upon the Qsual
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“.(b} In the portion of Canada in which the Canada Cirain Aet
preseribes a specified time for loading grain, the said Act shall apply.

(e} If the destination is not a port of entry, forty-eight hours shyll
be allowed for clearance of Customs at the outside port of entry.

“RuLr 8.

“If wet or inclement weather, according to local conditions; renders
Joading or unloading impracticable during business hours, or exposes the
goods to damage, the time allowanece shall be extended so as to give the
full free time of suitable weather. But if the parfies neglect or fail (o
avail themselves of the herein authorized free tine of suitable wenlher,
they shall not be allowed additional free iime by reason of such negleet.

“RoLg 15.

“If after arrival at destination, a car is reconsigned under switching
arrangement, the original consignee alone shall have twen ty-four hours
in which to give order for special placing or delivery ; and he shall pay
the tolls preseribed in Rule 1 for all time in excess of the twenty four
hours, so that the final frec time allowed by Rule 2 (b) shall still remain
to the party who accepts delivery.”

il

No.223. IN RE ROBERVAL & SAGUENAY RAITWAY COM-
PANY.—Suspension of service on the Laterriére Branch Line.

Orpur.—January 30th, 1917. “ The Roberval & Saguenay Rajl-
way Company having notified the Commission of its in tention to suspend
service upon the Laterridre Branch Line,on the 15th of J anuary, 1917 .
the Mayor and the Parish Priest having protested against this suspension,
the interested parties having bheen required to state their respective con-
tentions in. writing, which they did, and having been given an opportuni-
ty of appearing before the Commission, whieh they did not do ; the
Commission has come to the opinion, after due consideration, that the
Company has not shown sufficient cause to justify a suspension of ser.
vice on the Laterridre Branch ILine.
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R&S DIESEL ELECTRIC LOCOMOTIVES

Locomotive No. 18 - 380 H.P, Whitcomb 50-T ( 50DE18)

Builder Serial 60083 Shigpﬁd By Whitcomb April 1941,
2 Hercules DFF X D engines.ﬂspiq]to United Reilway Supply, Montreal June 26,
: 1974 and resold to St, Lawrence Iron & Metal,

"mLopgueuil June 15, 1976,

Locomotive No, 19

Builder Serial 75265
§5<0 20113 S5-3029-11
Spec, E~V1661B MU

Locomotive No, 20

Builder Serial 7£095
5«0 DM~557
Spec. ME-5000

Locomotive No. 21

Locomotive Ko, 22

Builder Serial 81185
5-0 4314
Spec, E~16€2B

Locomqtive No, 23

Builder serial A~976
Cc~-212

1500 H.P, Alco RS-2 (244)

Shipped by American Locomotive Co, on August 29,
1947, (861d]| for scrap September 3, 1980,

1500 H,P, Alco RS-2 (244)

Shipped on Decembt.ar 30, 1949 by Montreal Locomotiv

Works, F '
~ﬁﬁw7[Donated|to Canadian Rail Museum, St., Constant

on May 25, 1976. First RS-2 built in Capada,

Aluminum Co. 72-359 transferred at no cost
in Dec. 1953 and!returnedgin 1965, Later
(1974). acquired as 59 (g.v.)

1600 H,P, Alco -RS-3 (24%)

_Shipped by Montreal Locomotive Works April 15, 1955
§§9;§ to A A Merrilees, Toronto, Decepber 19, 1978,
Sold to Quebec Horth Shore Paper Co,, Bai Comean,
Que, in June 1979, Renumbered 7.

1200 H.P, GM SW-1200 (12 cyl. -567C )

Ordered April 1956, Built by General Motors, Diesel
Division (Ltd), London, Ont., November 1956, Sold
to Canada & Gulf Terminal Rly July 3, 1973. Renumbe
ered 103, -



Locomotive No, 24 1800 H.P, MLW  RS-18  (251)
Builder Serial 83278 Shipped by lMontreal Locomotive Works April 24, 1960,

5-0 4814 Q-1817-10 Ordered in February 1960. Speed Limit: 65 M,P.H.
Spec, DL=718 : C

Locomotive No, 25 1800 H.P. MLW ‘RS-18  (251)

Builder Serial &487 Shipped by Montreal Locomotive Works Jume 29, 1965,
S5~0 4822 @-1822-1 Weight: 250,000 1bs, Speed Limit: 65 M.P.H.

Spec, DL-718B ,

Locomotive No, 26 2000 H,P, MLY (251CL)

Builder Serial M~€051-01 Shipped by Montreal Locomotive Works April 14,1972,
S-0 4826 Spec, M-L20TR Weight: 260,000 lbs, Speed limit: 65 M,P.H.

Locomotive No., 27 2000 H,P. MLW (251CL)

Builder Serial M~6051-02 Shipped by Montreal Locomotive Works April 28,1972,
5-0 4826 Spec, M~420TR Weight: 260,000 1lbs Speed Limit: 65 M.P,H, ‘

Locomotive No, 28 . 1600 H.P., Aleo RS=3  (244)

Builder Serial 80531 Shipped to Delaware & Hudson Rly (No 4129) on Aug,
$-0 20877 (orig., S-0 3218) 21, 1953, Sold to P,N, Strobell Co., Schenectady,NY
Spec, E-16€2B May 24, 1979. Sold to Adirondack Rly, July 1979.

Previously bought from DXH by United Rly Supply in
April 1972 for overhaul and resale to British Coluwmbia Rly. But contract canc-
elled since work was unacceptable. Vas part of lot (D%H LO97-4117-4120-4129),
Resold to Robterval & Saguenay September 6, 1973, G%%i}%ﬁ%ﬁa

' Locomotive No., 29 1600 H,P. . Alco RS-3 (244)
Builder Serial 80317 Shipped by Alco to D&H (No 4117) September 30, 1952,
5-0 20794 (5030200-19) Sold to United Rly Supply, Montreal April 1972, As
Spec. E-1£62B for the 4129, refused by B, Col. Rly, Was part of

: ; lot DH LO97-4117-4120-4129, Sold to R&S October 11,
1973,@§§£?§£§§p.m, Strovell Co., Schenectady, N.Y. May 24, 1979, Resold to Adi
rondack Rly in July 19?93 same numbers. ~ e

1600 H.P. Alco RS-3 (244)

9! ' i No
: 1 79944, Shipped by American Locomotive to Reading Rly (r
Bullgg;9§e§3219?2115. 585) June 23, 1952, Sold to United Rly Supply, lMon-
g_oc ®-1662B o treal December 1973, Shipped to R&S December 5th,
‘ggiﬁ to A A Merrilees, Toronto August 1978, Sold to Domtar, Red Rock, Ont,
LNﬁ?Ember 1978.. ' :

Locomotive No, 30 s

}

Locomotive Ko, 31 1600 H.P, Alco RS-3 (244)
Builder serial 80110 Shipped by Alco to Reading RR June 27, 1952 (No 492).
$-0 20793 S5-3203~7 Scld to United Rly Supply, Montireal October 26,1973,
7" Spec, E=1662B Was to become San Manuel Arizona RR No., 16, but was
( sold to RS late 1973,1Sold}to 5.6, Paikin Co. Ltd

October 30, 1979. Resold 0 Lackawanna & :
Stourbridge RR 103 Oct. 30, 1979.
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Locomotive No, 32

Builder Serial 83451
5-0 21112 B8-3316
Spec, DI-~701

Locomotive No, 33

Builder Serial 84780
5-0 21191 S-3370-2

Locomotive No, 34

Builder Serial 84785
S-0 21191 5-3370-7

Locomotive Ko, 35

Builder Serial 84786
5-0 21191 S5-3370-8

Locomotive No, 36

Builder Serial 84787
S-0 21191 5-3370-9

Locomotive No, 37

Builder Serial 84783
5-0 21191 S5-3370-5

Locomotive No, 38
Builder Serial 84789
5-0 21191 5-3370-11

Locomotive No. 39

Builder Serial 84790

5-0 21191 §-3370-12

-

Loconmotive Ko, 40O

Builder Serial 84728
§-0 21191  §-3363-9

'Locomotive Né. 1

Builder Serial 84782
S-0 21191 S§-3370-4

1800 H.P. Alco RS-11 (251)

Shipped by American Locomotive to Southern Pacific
Rly (No, 5866). Renumbered later SP 2931, Sold to
R&5 via Preco Equipment Ltd December 25, 1975, Del-
ivered February 1976, Built August 31, 1959,

2000 H.P, Alco  CL20 ~  (251)

Shipped by American Locomotive to Long Island RR
(No., 209) March 6, 1964, Sold to United Rly Supply,
Montreal, May 1977.. Overhauled and sold to R&S on
August 23, 1977, .

2000 H,P, Alco C4{20 (251)

Shipped by American Locomotive to Long Island RR
(No, 214) April 22, 1964. Sold to R.K. O, General In
1440 Broadway, New York March 1978. Sold to R&S 197!

2000 H.P, Alco  Cl20 (251)

Shipped by Alco to Long Island RR (no, 215) May 29
1964, Sold to R.K.O, General Inc., March 1978. Sold

to R&S in 1979,
2000 H,P. Alco cH20 (251)

Shipped by Alco to Long Island RR {No, 216) May 29,
19€4, Sold to R.X.0, General Inc., March 1978, Sold
to R&S in 1979, '

2000 H,P, Alco cLu20 (251)

Shipped by Alco to Long Island RR (Mo, 212) April 10
19€4,. Sold to R.K.O, General Inc., May 1978. Sold to
R&S in 1979.. _ -

2000 H.P. Alco  CH20 (251)

Shipped by Alco to Long Island RR (Wo, 218) May 7,
1964. Sold to R.K.O. General Inc,, May 1978. Solad to

R&S in 1979,
2000 H,P, Alco CL20 (251)

Shipped by Alco to Long Island RR (No. 219) May 13,
19€4. Sold to R.K.O. General Inc., May 1978. Sold to

R&S in 1979,
2000 H.P. Alco C420 (251)

Shipped by Alco to Long Island RR (Mo, 20&) February
14, 1964, Sold to R.X.O, General Inc,, Hay 1978. Sol:
to R&S in 1979,

2000 H,P. * . Aleo  C420 . (251) - .- .
Shipped by Alco to Long Island.RR (no. 211) April 10.
19€4, Sold to R,K,0, General Inc., May 1978. Sold to



Locomotives 59, 60, 101 & 102 Acquired

Jan. 1, 1974 with Integration

'Of‘ﬁailWay'Operations Of

Aluminum Company of Canada's

- Companies (Alcan, R&S and A&J)

Locomotive No. 59

Builder Serial 70233
S~0 A-3 S5-1883
Spee, E-1540

Locomotive No, €0

Builder Serial 70218
5«0 A3 5-1882
Spec, E~1540

Locomotive No. 101

Bullder Serial 76479
- 5-0 DM-560 Q~1002-30

Spec, E-154,04

Locomotive Ho. 102

Builder Serial 977589

S5-0 4103 Q-1100-4
Spec., ME~1000

1000 H,P,

1000 H.P, Alco

of Canada, Arvida No,
La Compagnie de Rebuts

1000 H, P,

Alco S§-2

Shipped by American Locomotive Co
16, 1943, Ho, 72359, 8oid for scr
de Rebuts du Saguenay Ltée Septen

Alco
Shipped by Montreal Locomotive

5-2

(539) 3

., to Alcan on Marel
ap to La Compagnie |
ber 23, 1976, *

(529)

Shipped by ﬁmerican Locomotive Co., to Aluminum Co,

72360,July 13, 1943, (Sold) to f
du Saguenay Ltée, Jan 30478, !

S~4

(539)
Works August 9, 1949,

[SoLd to 4”4 Merrilees Ltg Cartiervi
old ’ ville, Que., Decem-
ber 1978: shipped'to Torqnto February 15?9,

1000 H.P, Alco

S-4

(539)

Shiprped by Montreal Locomotive Works Juiy €, 1951,
[S31d] to National Research Council, Dept Supply &

A -

Service, Walkley ¥d, Ottawa,

Ont., March 15, 1978,
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